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Ремонт судов 


силами экипажей 


Ремонт судов силами экипажей имеет 

ьшое государственное значение. Он яв- 
Лается важным резервом в борьбе за улуч- 
Пение технического состояния флота и 
рение морских перевозок. Ремонт су- 
силами команд впервые зародился на 
пин в перио Отечественной войны по 


Нипизтиве старшего механика танкера 
рия» Сергея Охюнько. 
Сейчас на морском флоте вряд ли най- 


Лется такой экипаж. который не произво- 
Лил бы своими силами ремонт судовых 
Вигателей и вспомогательных механизмов, 
іе заботился бы об уллинении срока их 
мүжбы. Этот ремонт с каждым готом по- 
1учает все большее‘ распространение ва 
Ұорсқом флоте. Ремонтировать сула своими 
йлами становится тралицией передовых 
Уоллективов, стремящихся использовать 
Ве возможности для досрочного выполне- 
Ния плана перевозок. Вот почему У 706. 
Ўхоньқо появилоеь немало  поеледователей 
В других бассейнах. Его методы успешно 
2рименяют многие экипажи сулов Лальне- 
Востоцтмуру, Каспийского нефтеналивното п 
еЙлового парохотств. в Северном и Черно- 


Иорекоу бассейнах. ва Дунае и на Саха- 
лине, 
Провотимый силами экитажей ремопт 


механизмов лает возможность сберечь для 
нужд наротного хозяйства десятки миллию- 
Нов рублей. Достаточно сказать, что толь- 
№ моряки Дальневосточного парохолетва в 
ПРОШЛОМ голу сэкономили на ремонте еу- 
Лов свыше 13 миллионов рублей. Немало 
тосуларственных срелетв берегли и моря- 
Ки других бассейнов, 


На флоте пасчитывается немало судов, 
экипажи которых уже в течение несколь- 
ХИХ лет проволят ремонт машин  овонми 
силами. В этом несомненная заслуга, 
старших механиков сулов. Они умело на- 
Правляют усилия машинных команд на 
Строгое выполнение «Уставъ службы ча 
СУлах морского флота Союза СОР», правил 
Технической эксплоатации и добиваются 
Содержания механизмов в отличном 69- 

яНИИ. . 

«Устав службы на судах моргкого @л0- 
79 Союза, ССР» требует от каждого моряка 
епечь свое судно, хорошо знать и Строго 
0блюдать правила технической экеплөа- 
ции. постоянно совершенствовать свои 
вания. Эти требования должиы  неуклон- 
роволиться в жизнь каждых экипажем. 
"ОторьЕй обязан заботливо относиться Е 

А чевепной ему технике, использовать ее с 
_ Мавсимальной пользой для дела. 


о Анно отделение — серлце корабля. 
того, насколько четко и слаженно оно 
аботает, 


пећ! зависят успешное вапоянотАр 
хорс то зататия. быстрота перевозок 
ж. ‘ких грузов. Это иалагает особую 
етственность на всю машинтуүю команлу 
И в цервую очередь на старшего механи- 
Е. полностью отвечающего за состояние 
судовых двигателей, за их безотказную 
Работу во время рейсов. | 

На морском флоте есть десятки старших 
механиков. с честью выполняющих СВОИ 
бязанности, проярляющих неустачную 32- 

ОГУ о лоллержании судовых двигателей в 
Истравном состоянии. Обладая большим 
опытом, они творчески относятся к делу, 
Применяя передовые метолы экоплолтации 
СҮлОВвоЙ техники, стараются выжать из 
Нее все, что можпо. 

Особо велика роль «тарих механиков В 
Период организации и проведения ремонта 
Матин, Они обязаны Заранее обдумать весь 
КОмПлекг предстоящих работ, от состав- 
Ления ромонтных ведомостей ло рас- 
Становют людей. своевременно п03аботить- 
"Я о недостающих деталях и слесарно- 
мнтазеном инструменте, о подготовке то- 
карных или слесарных станков и прочего 
“борутования. Только в этом случае можно 
Вагсчитывать на успех дела. Именно так и 

‚ амни старшие мехапики теплоходов 
"Украпна» и «Мичурин» тт. Беспалов и 
Аменецкий, являющиеся инициаторами 
аГрегатно-блочного ремонта двитателей. 


Богатый опыт в этом деле накопила ма- 
Шинная команда теплохода «Урипкий», 
руководимая старлиим механиком тов. Пя- 
Таевым. Это один из передовых тралепорт- 
ных буксировщикюв  фейлового нефтенљ- 
Ливного парохолетва. В минувшую навига- 
р экипаж теплохода досрочно завер- 
Шил план перевозок. добилея большой эко- 
М топлива и’смазочных материалов. 

еханизмы Находятся всегда в отлич- 
Ом состоянии. В прошлом году этому суд- 
НУ был присвоен класс Морского Регистра. 


Таких результатов моряки достигли бла- 
даря образцовому обслуживанию механив- 
ЮВ, Путем неустаяной заботы © продлении 
Сока их службы. ликвидации обезличеи и 
Четкой организации труда экипажа. Вахта 
го механика тов. Асадулиїз, Нацри- 
Мер. отвечает за состояние главных ДВИ" 
Гателей, вахта третьего механика тов. 
айворонского — за вспомогательные М8- 
Ханизмы. вахта четвертого механика 708. 
ренкова, — за трубопроводы и питатель- 
Ную систему. 


ДАНИИ И 


На теплоходе разработан твердый гра- 
фик профилактических осмотров  механиз- 
мов. в котером точно определено, кахля де- 
таль и когла подлежит осмотру, а также 
какие дефекты нужно Уустзанить. В ре- 
зультате этого судпу пе потребовалея за- 
волской ремонт. Несмотря па то, что В 
прошлом году оно работало в трудных на- 
вигационных условиях, мохапизмьы тепло- 
хода находятся в отличном состоятити. 


Экипажи лереловых судов, стремясь үд- 
линить срок службы мехапизмев, изыскн- 
валют внутренние резервы для ускорения 
ремонта двигателей. Так па парохоле «Ми- 
хаил Кутузов» машинная команла ют ру- 
коротетвом старшего механика. тов. Нарож- 
пого своими силами оборудовала неболь- 
шую мастерскую, гле имеются токарный 
станок, автогенный и электроевзрочный 
аппараты и весь необхолимый инструмент. 
Такие же мастерские созтапы и ва других 
суллах Дальнего Востока. Кроме тото. в _ п9- 
мощь экипажам в парохолетве оборуловапа 
пловүчая ремонтная маетерекая, а также 
созланю песколько бритал из механиков 
резерва. когорые үхолят на булах в рейс и 
во время плавания оказываюе морякам пе 
обхотниую практическую помоть. Вее это 
позволяет не вызотить суда из экеллюята- 
ини. обеснечить их бесперебойную работу. 
Поллержать этот почин лальневосточииков, 
широко» распространить их опыт В других 
бассейрах страпы — пеотложпая залача 
всех руководителей  механико-суловых 
служӣ пароходетв. Работники мехапико- 
судовых служб призваны повеелитезно сле- 
лить за ремонтом механизмов, ироводимым 
экипажами, добиваясь высокого качества 
работ. 

Важным условием успелитого проведения 
ремопта судов силами экптажей является 
своевременное обевиечение их  сменно-за- 
пасными частями. Без этого немыелимы 
четкая организация ремонтных работ па 
сулах, поллержание двигателей в иетриеи- 
ном состоянии. А между тем, этому воппогу 
не уделяется серьезного внимания. Так, 
натример, из-за недостатка запасных лета- 
лей моряки натюхола «Нотин». не смогли 
своевременно провести некюгорые ше?тлот - 
ные работы. Имеюткийея на судие токай- 
ный станок простаивает только из-за ©г- 
сутетвия резцов. 

Такие факты не едии четы. Пренебрежи- 
тельное отношелие к требованиям экипа- 
жей сулов не может быть терпимо. Руково- 
лители Главмалитрома и Главмортехепабо, 
пеликом отвечающие за изготовление И 
снабжение сүлов сменно-запаеными чаетя- 
му, материалами и инетрументом, ле при” 
лагают должных усилий, чтобы помочь 
морякам улучшить техническое состояние 
флота. Они обязаны снабдить каждое сулло 
достаточным количеством заплотых частей, 
инструмента, обеспечить моряков всем пе- 
обхолимым для успешного проведения ре- 
монта судовых механизмов. 

Большое значение в ремонте судов си- 
лами экипажей имеет лзучение моряками 
специальностей токарей,  слесарей, элек- 
тросварщихов и котельщиков. Эти кадры 
лают розможность в судовых условиях при 
наличии необходимого оборудевания тоив- 
вотить неотложные работы, не прибегая к 
помәщи завода. Особого внимания и рас- 
пространения заслуживает инициатива 
моряков Каспийского нефтеналивиого 
флота. совлазших па судах етахаловекие 
школы по изучению професеий судоре- 
моптников. Такие школы могут и должны 
буть создаты во всех бассейвах. 

Ремонт судов силами экипажей прини- 
мает все больший размах. В нынешнем году 
он должен увеличится по еравнению с 
прошлым годом почти вдвое. Задача руко- 
вотителей әэксплоатационпых главков и 
пароходств и прежде всего механико-су- 
довых служб—со всей серьезностью отнес- 
тись К этому важнейшему делу, энергично 
взяться за распространение опыта передо- 
вых экипажей, сделать его достояпием 
всех советских моряков. 

Важную толь в этом дете призваны сы- 
трать партийные, профооюзпые, комео- 
мольские оргапизации и политоргану фло- 
та. Их долг — всемерно поддерживать все 
новое и передовое на флоте, всячески по- 
пуляризировать пенные начинания моря- 
ков, направленные на улучшепие рабо- 
ты морского транспорта. 

На морском флоте широко Фазвертые 
вается социалистическое соревнование за 
достойную встречу’ всенародного праздника 
трудящихся — Первого мая. Советские 
моряки принимают на, себя новые, повы- 
шенные сопиалистические обязательства. 
Они дают слово еще лучше ухаживать за 
техникой, добиться удлипения срока, служ- 
бы механизмов. 

Своевременный и зысококлчественный 
ремонт судов своими силами поможет моря- 
кам успешно выполнить свои социалисти- 


ческие обязательства, досрочно завершить 
государственпый план перевозок. 


Совещание хозяйственного актива 


Черноморекого, Азовского 


ОДЕССА. (По телефону). Вчера в Одессе 
Открылось совещание хозяйственного акти- 
а работников морского флота Чернемореко- 
0, Азовского и Дунайского бассейнов. В 
Жем принимают участие руководители па- 
?охолств, портов, судоремонтных предприя- 
ТИЙ, капитаны и механики судов, работни- 
_ Ки политотделов, секретари партийных’ ор- 
Танизаций, стахаповцы флота. 
С докладом 0б итогах выполнения плана 
Морским флотом за 1949 тол и мерах по 
печению выполнения плана в 1950 го- 
ЛУ выступил заместитель министра морско- 
0 Флота тов. В. Г. Бакаев. 


н Дунайского бассейнов 


После доклада, разверпулись прения. 
В прениях выступили капитаны тт. Ман, 
Харин, первый помощник капитана тов. 


Бондаренко, начальник Черноморского па- 
роходетва тов. Дапчепко, стахаповец су- 
доремоптного завода имени Дзержинского 
строгальщик тов. Руденко и другие. 

Выстулавшие останавливаются на к0- 
ренных недостатках работы пароходств, 
портов и предприятий бассейнов, векрыва- 
ют причины иеудовлетворительной органи- 
зации работы флота, больших простоев. 

Совещание хозяйственного актива про- 
длится несколько дней. 


| ЦЕНА 40 КОП, 


Предмайское социалистическое 
соревнование моряков 


Ф 


Навстречу 


празднику 


ТАЛЛИН. (По телефону). На Балтике в 
разгаре весна. С каждым дпем Эстонское 
побережье Фупскох залива все больше и 
больше очищается ого льда. Грузятея и 
уходят в свои первые рейсы вее новые сула. 

Срели эстонских моряков в эти дни — 
большой производственный пох’ем. Добив- 
игиеь хороших труловых успехов в дни 
подготовки к выборам в Верховный Совет» 
СССР. балтийцы не ослабляют темпов работ 
и сейчае. 

Мпото творческой изобретательпости и 
настойчивости для то, чтобы работать 
успешнее и перевозить больше грузов, про- 
являет зачипатель предмайекого соревиова- 
ния среди эстонеких моряков экипаж паро- 
хола «Волочаевек». Вю лпю 1 Мая моряк 
этого судна решили перевезти столько гру- 
зов. сколько им запланировано на первое 
полугодие. Вее прелмайские рейсы ой’явле- 
пя стахаповекими, в каждый переход бе- 
ретея по 200 топи сверхлланового груза. 


Но огобеппо пгироко в эти дни на парохо- 
де развернулоеь соревнование за достиже- 
ние высокой культуры в труде, за четкое 
и аквуратное исполнение каждым моряком 
своих служебпых обязэпностей. Волочаевцы 
репғили добиться того, чтобы к 1 Мая все 
вахты па пароходе заслужили звание от- 
личных судовых вахт. 

Умело песет службу кочегар коммуниет 
тов. Осипов, он хорошо знает свое дело. 
Во время вахты тов. Осипова пар в котлах 
всегла держится па марке и в бункере оста- 
ется большое количество сэкономленного 
топлина. Своему мастерству тов. Осипов 
обучает мололых кочегаров сулна. 


Немалых успехов в работе 
молодые  моряки-комсомольцы 


лобиваютея 
малтинист 
тов. Бондарь и матрое тов. Скруз. Мапкиниет 
Бондарь бережно относитея к механизмам 
п содержит их всегда в образцовом поряд- 
ге. Матрос тов. Скруз пользуется славой 
искусного рулевого. Вахту он песет четко, 
в шторм и непогоду ведет судно безутречно, 
точо по ладаниому курсу. Оба молодых ие 
ряка служат сему экипажу примером 
дисциилинированноети и четкости в выпол- 
нонии своих служебных обязанностей. 


Сейчае пароход «Волочаевск» совершает 
дальтий рейе. Рейс об’явлен стахановеким. 
Во время перехода экипаж решил покра- 
сить свое судно, павести на нем образцовый 
порядок и встретить праздник перевыпол- 
непием производетвенного задания. 


Со столь же большими успехами в труде 
и учебе идут к празднику и экипажи дру- 
гих судов. Чтобы успешно завершить свои 
социалистические обязательства и выпол- 
цить годовой плат к 5 декабря — ко Дню 
Сталинской Конституции, эстонские моряки 
организовали несколько скоростных регу- 
лярных линий, па которых будет перевезе- 
но более чем 90 проц. грузов. 


Широко разверпулось соревнование за 
увеличение скорости судов. В целом по па- 
рюходству в этом году среднесуточная еко- 
рость возрастет почти на пять миль. 


Поддерживая начинание экипажа Дунай- 
ского парохода «Минск», моряки Эстонии 
берут обязательство один-два дня в месяц 
работать на’ сэкономленном топливе и мате- 
рналах и перевезти за счет этого десятки 
тысяч тонн груза. 


о 


Ф 


Стахановекие рейсы судов Азовья 


ЖДАНОВ. (Наш корр.). Уже третью неде- 
лю суда, совершающие рейсы на регуляр- 
ной рудпой линии, держат күре в Жданов- 
ский порт. Металлургические заводы Юга 
получили первые десятки тысяч тонн руды. 
Моряки и портовики вступили в содиали- 
стическое соревнование за досрочное вытол- 
пепие плана. чтобы ознаменовать 1 Мая 
новыми  производетвенными успехами. 
С каждым днем на судах и в портах Азовья 
множатся ряды передовиков предмайского 
соцпалистического соревнования. 

Моряки Азовского пароходства перевы- 
полвили плап перевозок первых квартала 
по тонпам и тонно-милям. Досрочно завер- 
шили задание экипажи судов «Чернигов», 
«Мацеста», «Краснодон», «Аркадий Гай- 
дар», «Горняк», «Дон», «Массандра»: Со- 
циалистическое соревнование охватило все 
команды судов Азонья. Во втором квартале 
06’ем перевозок увеличивается почти в три 
раза. Поэтому моряки работают оперативно, 
умело используют каждую минуту экепло- 
атациониото времени и малейшую возмож- 
ность для повышения темпов перевозок. 


Теплоход «Аркадий Гайдар» — одно из 


передовых сулов Азовского пароходства. Его 
экипаж досрочно завершил 
плалг. Вроме того, моряки совершили в 
прошлом месяце еще олин дополнительный 
рейс. Задание первого квартала было пере- 
выюлнено. 

Моряки теплохода вступили в сопиали- 


стичесдое соревнование с коллективами По- 
тийского и Жлдаповском портов. Это произ- 


водетвенное содружество принесло свои по- 
ложительные результаты. Восьмого. алрегя 
на рассвете теплоход «Аркадий Гайдар» с 
грузом руды вышел из Потийекого порта. 
Капитан тов. Ермоленко проложил куре на 
Керченский пролив. на порт Ждалюв. Ма- 
шинная команда добилась увеличения еко- 


рости судпа па 0,3 мили в час, обеспечила 
бесперебойную работу двигателей. 10 апре- 
ля в 3 часа 40 минут судно ошвартовалось 
у причала Ждаповекого порта. Крановщи- 
ки-беспаловцы разгрузиля теплоход зы 4 

дса. 20 минут. Сразу же после этого на- 
чалась погрузка угля. В 14 часов 30 ми- 
нут нал портом пропесся гудок — тепло- 
хөд «Аркадий Гайдар» < трузом ушел в 
новый рейс. па Попороесийек. 


По плану теплоход «Аркадий Гайдар» за. 
15 дней апреля должен был сделать 3 рей- 
са. Однако, работая по-стахановски, моря- 
ки сэкономили пемзло эксплоатационного 
времени и уже совершили четыре рейса. 

Во второй половине апреля судпо долҳкио 
стать на моточистку. Экипаж решил. до- 
биться сокращения времени стоянки У 
стопки завода. Досрочный выход даст мо- 
рявам теплохода «Аркадий Гайдар» еще 
один серьезный резерв для перевыполне- 
ния плана перевозок. Машинная команда 


порта 
из инициаторов со- 


листического соревнования кранов- 
выполнение 


Крановщик Новороссийского 


А. Апарин — один 
циа 
щиков морского флота за 
двух годовых норм. 


мартовский 


обязалаеь закончить моточистку на трое 


суток раньше стока. 


В борьбе за плат перевозок по-ста ханов- 


ски трудились моряки теплохола «Аркадий 
Гайдар» — третий механик Тов. Данилов, 


бопмаи тов. Вожко, матросы тт. Кручинин, ! равапа танкеров и п 


Чудаков, мотористы тт. Плахов, Тихонов, 
радиооператор тов. Гаслпок. 


Павигалия па Азовье—в разгаре. Пер- 
вые сута посетили Таганрогский, Оеипен- 
ковский и Ейский порты. Сотни тонн ЧУ” 
гупа. доставлены в Тагапрог.. на баржах 
«Хоста» и «Первая». Паровая шхуна 
«Аллер» доставила уголь 1 лес в Осипен- 
ковский! порт. Теплоходы «Симеиз» И 


«Доп» побывали в Ейске. 
Б. ГРОМОВ. 


На пароходе „Кишинев 


Инициатива экипажа дунайского паро- 
хода «Минск» находит горячую поддерж- 
ку на судах Дальпезэсточпого пароходства. 
Обсуждая на собрациях этот патриотиче- 
смий’пючин моряков, судовые" коллективы 
бассейна, вступив в предмайское соревно- 


вапие, берут па. себя новые, повышенпые, 


сопиалистические обязательства. 


Недавно моряки парохода «Кишинев» 
решили в текущем году сделать один рейс 
на сэкономленной тонливе и перевезти д0- 
полнзтельно тысячу топн груза и 800 нас- 
сажиров. Кроме того, экипаж обязалея па 
четыре ‘рейса не брать со складов машип- 
ное масло. За счот сбереженных за год 


ИЗМАИЛ. (По радио). Патриотический, 
почин! экипажа парохода «Мипев», выету- 
пившего с призывом плавать два лия в ме- 
сяц па сэкономленном топливе, находит все 
большую поддержку у моряков Дуная. 

Экипажи судов Дунайского пароходетвв 
принимают новые социалистические 00я84- 
тольства, направленные на дальнейшее 
снижение себестоимости перевозок, на д0- 
стижепие более рентабельтой работы флота. 
В соревнование за экономию топлива. ема- 
зочных и других материалов вступили экИ- 
пажи многих судов бассейна. Коллектив м- 
ряков передового та Дунае теплохода « 5 
пинград» единодушно принял обязате е, 
во: два дия в месяц перевозить сондай х 
вые грузы на сэкопомленных горю 


ухода 
смазочных материалах. ож Бия 
«Ленинград» решил также 05 поели 
приближающийся первомайсЕий 


о 


Памяти В. И. Ленина 


УЛЬЯНОВСК. (ТАСС). Город, в котором 
родилея великий Ленин, широко отмечает 
80-летие со дня его рождения. Паучпые 
сотрудники Дома-музея В. И. Ленина и 
филиала Центрального музея В. И. Ленина, 


полготовили цикл лекций о жизни и ре- 
ВОЛЮЦноННОЙ деятельности великого 
ВОЖДЯ. 


Леятельпая подготовка" к зпаменатель- 
пой лате идет в первой мужской средней 
школе имени В. И. Ленина. 

Дворец книги, Дом учителя, партийные 
кабинеты и библиотеки города готовят 
выставки произведений великого вождя. 


Начались весенние 
посадки леса 


РИГА. (ТАСС). В западных районах Лат- 
вии, на побережье Балтийского моря и 
Рижского залива начались весенцие пюсад- 
ки леса и закладка питомников. А 

В республиғу завезены семена горной 
соспы. Выращенные из этих семян сажен- 
цы пойдут на облесение дюн в примарских 
районах. 

Министерство лесного хозяйства Латвий- 
ской ССР организует в текущем году пер- 
вую в республике лесомелиоративную стан- 
цию. 


Лов дельфинов 


Рыбаки Кавказского побережья Черного 
моря берут богатые уловы хамсы и Дель 
фина в районе Батуми, Поти и Сухуми. 
Сюла па промысел вышли из Поворосени- 
ска пыболовецкме суда. Новороссийская | 
моторно-рыболовная станция и обелужи- 
ваемые ею колхозы уже завершили полуго- 


ЕО 


довой план лова. 


За экономию топлива 


62 


материалов моряки «Кишинева» произве- 
дут локраску корпуса судна. 

У экипажа парохода «Кишинев» пакоп- 
лен большой опт борьбы за экономию 74 
“тива. материалов и средств. бореннуясь за 
звание лучшего судна басоойпа, моряки 
«Кинсинева» достигли хороших результа- 
тов. Нз их счету уже значатся сотни КМ- 
лограммов сэкотомленного топлива и сма- 
зочпых материалов. 

По примеру стахаповекого коллектива 
«Кишинева» подобные обязательства при- 
пяты на многих других судах Дальнево- 


стэчного пароходства. 


завершепием апрельского задания в 25-му 


числу. 

т, более повышепнов СОЯ тт 
взял па себя комсомольско-молодежны 
экипаж теплохода «Севастополь», авн 
‚моряки этого судна дали слово работать 
ожемесячио па сэкопомлениом топливе три 


НЯ. 
Стахановский коллектив теплохода «Ир- 
кутек» принял обязательство в течение на- | 
вигации сэкономить такое количество топ- 
лива, которое позволит сүдну пройти допол- 
зрительно 1.800 километров. 

С каждым дием ширится соревнование 
моряков Дуная за экономию топлива и сма- 
зочных материалов. (Оно уже приносит но- 
вые трудовые успехи коллективу пароход- 


стра. 


Фото Й. Захаренскога. 
© © 
У моряков 
Рейдтанкера 


АСТРАХАНЬ. (По радио). Па Каспи дует 
штормовой ветер. Высокие водяные валы 
препятствуют пормальному следованию ка- 

утеналивных барж, 
идущих с трузом горючего. Олиако богатый 
опыт моряков, стоящих на вахте, и их му- 
жество помогают успешно преодолевать вое 
затруднения. 

В олиг из таких часов в кают-компании 
теплохода «ВЛКСМ» оживлеппо проходило 
общесудовае собрание. Капитап теплохода 
тов. Орлов рассказал морякам о почине ла- 
рохода «Минск», пачавшем перевозить д0- 
полнитольнью грузы па сэкопомленном 
топливе и смазочных материалах. 

— У нас также есть пемалый опыт эко- 
помни топлива, — говорит тов. Орлов.—В 
прошлом году комапда теплохода запяла по 
экопомий топлива одно из первых мест в 
пароходстве Рейдтанкер. Мы сберегли 78 
тонн топлива и значительное количество 
смазочных матерналов. Я предлагаю под- 
держать инициативу экипажа «Минска» и 
зять обязательство илзвать ежемесячно 
два лия на сбережениом топливе. 

_ Иреллолеотие. копитаня поддержат в 
члены экипажа. 
сказах, что после произведенного в зимний 
период ремонта судовых мехапизмов можно 
добиться ещо большей экопомни топлива и 
смазотлых материалов. Тщательно обсудив 
все свои возможности. коллектив судна 
решил в подарок первомайскому празднику 
досрочно выполнить апрельский план, еже- 
месячно экогомить не мепое 9 тонн топли- 
ва и до 500 килограммов смазочных мате- 
риалов и за счет этого совершать каждый 
месяц один сверхплановый рейс Астра- 
хань — Астраханский морской рейд — 


Астрахань. 
К. ШИРОКОВ. 
(Наш корр.). 


—- 


ПЛАН ВЫПОЛНЕН 
ДОСРОЧНО 


БОРТ ПАРОХОДА «АЛЕКСАНДР СУВО- 
РОВ. (По радио). Экипаж нашего парохода 
активно ‘участвует в предмайском социа- 
тистлческом соревновании. Моряки судна 
досрочно выполнили квартальный план п6- 
ревозки грузов — по тоннам на 127 проц. 
и по тонно-милям на 226 проц. 

До 1 Мая мы репили сделать охин сверх= 
плановый рейс и добиться новых трудовых 


успехов. 
С. НИКИФОРОВ, 


‚ капитан парохода «Александр Суворов». 


знаменательная дата 


Трудящиеся Стазлитграла С 
отметили 25-летие 0 лия _ пере 9 
ная города Царицын» В Сталины, а 
Сталинграл — Город езавных о ри 
традиций. В мае 1919 гола от. 05 
тражден боовым революционави пио; 
пем ВЦИК. В апреле 1924 арж сн 
варразкден орденом Красного А й де. 
героизм, проявленный в год м ере. 
Отечественной зц, сени у А 8) Е | 
: Ическ о у толь 
Е а орлепом Красного Зна- 


Теплохо 
«Пута» и «Макат», 


мени была заградена комсомольская орга- 


пизалтия рода. 

С 1943 по 1949 год па восстановление 
торода затрачено 2 миллиарда 800 милли- 
опов рублей. Из года в год увеличивается 
жилой фонд города. Только в нынентем 
тоду намечено построить 120 тысяч квад- 
ратных метров повой жилой площади. 
Предприятия города в настоящее время пре- 
выеили довоенный уровень по об'ему вы- 
пускаемой продукции. 


зоол тит" 


п «Тов, Урицкий» ведет на Астраханский морской рейд нефтеналивные баржи 
р Фото К. Юлпатова и В, Никитина. 


о АТ сеч о 
По Совешскои сшран 


е | 


В городе-герое 


ОДЕССА. (ТАСС). Десятого апреля испол- 
нилось шесть лет со дня освобождения 
Одессы от немецко-фаптистеких захватчи- 
КОВ. 


За послевоенные годы благодари не- 
оценимой помощи народов СССР и в пер- 
пую очередь великого русского народа 
полностью восстаповлены, 2 во многих 
случаях запово построены и значительно 
рзкопструнрованы разрушенные врагом 
фабрики и заводы, первоклассный на Чер- 
ном море Одесский порт, вся сеть вузов, 
техцикумов, школ, институтов. 


Вповь, как и в довоеппые годы, на же- 
лезнодорожных платформах и пароходах 
ежедневно отправляются во все концы 
страны станки, сельскохозяйственные ма- 
шины, джутовые изделия, консервы, сук- 
на, медицинское ‘оборудование, митераль- 
ные удобрения, обувь и одежда с маркой 
города-героя. 

В 17 вузах и 38 техиикумах учится б0- 
лес 30 тысяч студентов. Большие изучные 
работы ведутся в паучно-исследователь- 


ских институтах города и в частности в 
широко известных Всееоюзном ИНСТИ- 


туте селекции н генетики имени аҳадемика 
1 

Т. Д. Льсенко и Украииском эксперимен- 
тальном институте глазных болезией имени 
академика В. П. Филатова. 

Несколько сот миллнотюв рублей затра- 
тило советское государетво в послевоенные 
годы па восстановлению и строительства 
жилищното фонда и коммунальных  пред- 


 приятий Одессы. За, это время трудяптиеся 


нолучили до 600 тысяч квадратных метров 
жилой площади в новых благоустроенных 
домах и квартирах. 


Механик тов. Антипов 


; 


> 


МОРСКОЙ ФЛОТ 


Среда, 12 апреля 1950 г., № 29 (622). — 


ШИРЕ ДОРОГУ ПЕРЕДОВЫМ МЕТОДАМ ТРУДА} 


Крановщики Владивостока включились в социалистическое соревнование 


© 


Улучшить использование 
механизмов 


Н. ЧУЙКО. 
начальник отдела механизации порта 


Влативостокский порт по праву считает- 
ся олним из наиболее механизированных 
портов нашей страны. Его причалы оенз- 
щекы мощными кранами, порт в достаточ- 
ном количестве снабжен внутрисклалеких 
транспортом. У нас есть все возможности 
механизировать труд портовиков, обраба- 
тывать каждое судно только по скорест- 
ному графику. 

Уже в прошлом готу по 
грузовых работ наш порт хостиг 
запланированного на 1950 гол. 
можно добиться еще лучших резуль- 
Татов. Велики еще простон кранов из-за 
плохой организации работ. из-за поломок 
механизмов. Нередко бывает и так, что 10- 
срочная обработка судов срывается по ви- 
не механизаторов. В прошлом голу велех- 
ствие неподготовленности механизмов флот 
потерял много времени, бригады  грузчи- 
ков часто простаивали. Это повторяется и 
сейчас. Так, пароход «Родина» простоял дза 
часа в ожидании начала работы конвейера. 
который своергоменно не был подготовлен 
Е эқсплоатации. 

Особенно неудовлетворительно эксллоа- 
тируется внутрисклалекой транспорт. Не- 
давно полученные автопогрузчики. авто- 
штабелеры, автотягачи почти не изпользу- 
ются. 0б`ясняетсея это прежле всего тем, 
что лля них елишком узок фронт работы. 
Руководителям порта следует ноолумать 
вопрос о- приведении в порядок пэгезлных 
путей. причалов, полов в «кладах. 

Работая по методу Никиты Беспалого, 
мы сможем значительно повысить и`поль- 
зование механизмов, поднять их произволи- 
тельность. Ё сожалению. до сих пор за- 
МРТНЫХ СДВИГОВ в распространении этого 
передового метода погрузки и разгрузки 
сухов у нас еще не видно. Лишь отлельные 
крановщики успешно освоили технику ско- 
ростного цикла. Отлел механизации пор- 
та, а также отделы механизапии районов 
очень слабо популяризируют новый ме- 
тод, не внедряют его в жизнь. 


мехачизапия 
уровня, 


О работе 
диспетчерской 
службы 


А. БУКАТНИКОВ, 
механик пловучего крана 


Сопиллистическое соревнование даст 
плодотворпые результаты только в Том 
случае, если коллектив или отдельный ра- 
бочий будут знать свое месячное, квар- 
тальное и голове задание, если за 
его выполиепием будет установлен стро- 
тий жежетневный контроль. Работать 
без плана — это значиг блуждать в 
потемках. Вот так и пришлось весь 1949 
гох трудиться коллективу пловучего кра- 
на. Не имели мы четкого задания и в ян- 


варе этого гола. Слелует сказать, что мно- | 
знают | 


гие наши крановщики также не 
своих квартальтых и годовых заланий. Ре- 
зүльтаты нашего труда широко не освеща- 
ются. 

Коллектив пловучего кранд имеет серь- 
езные претензии к диспэтчерской и других 


службах управления порта. Можно прямо! 


сказать, что вее наши достижения сводятея 
на-нет плохой работой диспетчетов. Пеуме- 
ло, скажем, используется такой мощный 
механизм, каким является наш стодвадца- 
типятитонный кран. Недавно лиспетчер- 
ская служба направила такой мошный 
кран Е теплохолу «Максим Горький» лишь 
для того, чтобы снять с судна втулку ма- 
шины и доставить ее Е одному из прича- 
108. Е 

Срели хиспетчерекого состава нашего 
порта встречаются люди, которые плохо 
знают имеющиеся механизиы, әкеплоати- 


руют их без учета технической мощности 
и возможностей. 


Ж о э 


Маяковекий вител свое призвание в том, 
чтобы «класть в коммунову стройку слова- 
кирпичи». 

С момента Великой Октябрьской социз- 
листической революции у нас не было дру- 
того поэта. в творчестве когорого так, широ- 
Бо и глубоко отразилоеь бы все величие ре- 
волюции, кав в творчестве Маяковского. 
Маяковский был и остаются лучшим, та- 
ланттивейшим поэтом нашей советской 
эпохи. Все послереволюционное творчество 
Маяковского, все «сто томов» его «партий- 
ных кпижек» — это вдохновенная, страст- 
ная песнь революции, Родине, коммунизму. 

Крупнейшие творения Маяковског». тюэ- 
мы «150.000.000», «Влалимир Ильич 
Ленин», «Хорио», вся его лирика совет- 
ского периода -—— это ярчайтая летопись 
натего времени, горнчее прославление и 
утвержчение советекой действительности. 


Революция и советская Родина — вот 
две темы, тесно слитые лруг с другом. ко- 
торые проходят через все творчество Мая- 
ЕОВСКОГО. 

Еще за три гола ло социалистической ре. 
волюции Маяковский писал: «Сегодняшняя 
позаня — поэзия борьбы». Он был не про- 
сто певцом революции. он был ее агитато- 
ром. трибуном, бойпом. оруженосцем. «Ре- 
волюпией уобилизованный и призванпый», 
как говорил он о себе, Маяковский безраз- 
дельно отлал свой талант, свое перо рево- 
люционным силам ‘истории, сатлкующему 
классу» — пролетариату, коммунистиче- 
ской партии. 

В автобиографии Маяковского лаконично 
записано: «Принимать или не принимать? 
Такого вопроса для меня не было. Моя ре- 
волюция. Пошел в Смольный». 


Лрославление и утверждение сопизли- 
стической революции в творчестве Маяков- 
стого перазрывие связано с патриотиче- 
схой темой в его поэзии. Маяковский был 
пламенным советским патриотом. Родина, 
г1е совершенз величайшая из революций, 
гче осуществляются самые передовые чело- 
веческие идеалы, веегда вызывала у Мая- 
ковстого чувство чистой и глубокой патро- 
тической гордости. Эпиграфом ко всему, что 
написал Маяковский в послеревотютон- 
ный период, можно поставить его же соб- 


Отнако , 


механизаторов 


Механизаторы Владивостокского порта горячо поддержали при- 
зыв передовых крановщиков морских портов страны — развернуть 
социалистическое соревнование за дальнейшее внедрение передовых 


методов труда, за достижение но 
Обсуждая социалистические 


щения, наметили пути улучшения 
На-днях состоялось собрание 


‘вопросов, от решения которых во 


порта, выполнение годового плана переработки груза. 
Ниже мы печатаем выступления участников э 
о © 


$ о 


1950 год инициаторами соревнования, механизаторы порта по-дело- 
вому, с чувством живейшего интереса изучили каждый пункт обра- 


та. Участники собрания не оставили без. внимания ни один. из тех 


морских портов 


| 


вых производственных успехов. 


обязательства, принятые на 


эксплоатации механизмов. 
крановщиков и механизаторов пор- 


многом зависит успешная работа | 


того собрания. 


Наш важнейший резерв 


Л. ЛИВЕРАНТ, 


старший механик 


Выполнить две готовые нормы можно 
лишь при ‘условии бесперебойной работы 
механизмов, ремонта их без выволл из экс- 
плоатаций, то-ёсть при условии широкого 
применения методов старшего  мехлника 
1-го района Ленинградского порта тов. Ша- 
рапова, 

Как у нас в порту обстоят тело с приме- 
нөнтем этого новаторского почина? 

Многие крановиики и механизаторы по- 
хоаяйски относятся Е механизмам, увели- 
чивают срок их службы, настойчиво бо- 
рются за безаварийную эксплолтацию ме- 
ханического парка. Крзновшики тт. Дур- 
нев, Сухотеплов. Калликулин, Шпиталь и 
другие не только систематически перевы- 
полняют задания. но и образцово ухажи- 
вают за кранами. Многие из них самостоя- 
тельно ремонтируют механизмы, не обра- 
щаясь за помощью в мастерские. Лучшая 
в порту бригада конвейерщиков, руково- 


димая Клавлией Орнатской, добилась от- 
личной работы конвейеров. Большой ре- 
монт ведется коллективами пловучих кра- 


нов и углеперегружателя. 


Олнако в общей сложности коллектив 
крановщиков и механизаторов еще не на- 


1-го района порта 


учился хорошо эксплоатировать механиз- 
мы. В прошлом голу благодаря применению 
метода тов. Шарапова в Ленинградском 
порту была достигнута большая экономия 
денежных средств. А у нас в 1949 году 
| внеплановый ремонт механизмов ВЫЗВАЛ 
перерасход 400 тысяч рублей, Случилось 
это потому, что были допущены аварии п | 
поломки механизмов. 


Не все нати крановшики как следует 
освоили технику своего дела. Серьезным 
недостатком является наблюдаюшаяся в 
порту обезличка. ЕКрановшики моторной 
группы 3-го района порта. например, ра- 
ботают то на одном, то на другом механиз- 
ме. 

Олной из причин певыполнения 06я34- 
тельств ло ремонту механизмов своими ви- | 
лами является отсутствие запасных ча- ! 
стей. Без них ремонт невозможен. Главная 
же причина нашего отставания, состоит в 
тои, что руковоляшие работники порта, 
партийные и профсоюзные организации не 


Недостатки организации 
труда 


М. ЛУБЕНСКИЙ, 
крановщик 1-го района порта 


Богда пришла весть о призыве перело- 
вых крановщиков морского транепорта 
вступить в соревнование за выполнение 
двух годовых норм, наш коллектив внима- 
тельно изучил свои возможности, еще раз 
пересмотрел методы организации труда. 
Недостатков, которые мешают нам работать 
производительно, имеется еще мното. 

Крановщикам нашего района в’ основном 
приходится иметь дело с генеральчымн гру- 
зами. Бывает тақ, что опытный крановшик 
выполняет сменное залание на 50 — 60 
прэц., а работающий на другом причале 
малоквалифицированный крановшик лает | 
полторы нормы. Почему тақ получается? 
Об’ясняется это в известной мере тех, что 
бригалы грузчиков. обслуживающие кра- 
ны, работают неполным составом: вместо 
15 человек на работу выхолит 8—10 чело- 
век. Они не обеспечивают полпую загруз- 
ку кранов. Ќроме того. многие боиталы со- 
стоят из малоопытных грузчиков, когорые 
| подчас тратят влвое больше времени, чем 
это положено на укладку тяжеловесов в 
трюмах. 

До сих пор у нас еще нет настоящей 
произволетвенной дружбы и согтазованяю- 
сти в работе крановщиков и грузчиков. 
Крановщик не знает возможностей блигалы 
грузчиков, не уверен в сигнальщяке. Ве 
проводятся такие важные мероприятия, как 
совместное обсужление крановшиками д 
грузчиками порялка обработки судна, ва- 
рианта предстоящих работ. 

Большим недостатком в нашей работе 
является штурмовщина. Уже стало систе- 
мой, когда первую половину месяца мы ни- 
чего не делаем, ждем судов, а в последние 
дни месяца стремимся наверстать упущен- 
ное. 

Устранение помех в работе позволит нам 
выполнить в 1950 году две ‘тодовыг нор- 
мы. 


——. 


занялись серьезно внедрением метода тов. 
Шарапова, пустили это важное лелэ на са- 
мотек. 


Новые обязательства 


В ответ на обращение инициаторов со- 


циалистического соревнования крановщи- 


ков собрание крановщиков и механизаторов 
Владивостокского порта приняло следую- 
щие социалистическне обязательства на 
1950 год: 

Каждому крановшику выполнить в 1950 
году не менее 150 проц. головой нормы. 

Сәкономить 3,5 проц. электроэнергии, 3 
проц. жидкого топлива и смазочных мате- 
риалов, 7 проц. твердого топлива: 

Всем крановщикам освоить 


смежные | 


| специальности, связанные е ремонтом Ера- 
| НОВ, 


всего 
ре- 


| ную работу механизмов в течение 
| 1950 года и высококачественный их 
монт без ущерба для эксплоатации. 
Обеспечить высокое качество грузовых 
работ, не допуская порчи грузов и ` судо- 
вых устройств. 
Лучших краповщикам порта, овлалев- 
шим передовыми методами труда, обучить 
не менее трех крановщиков. | 


т-патрио т 
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К 20-летию со дня смерти 
В. В. МАЯКОВСКОГО 


< 


ственные великолепные строки: «И я, как 
весну человечества, рожденную в трудах и 
в бою, пою мое отечество, республику мою». 

Патриотизм Маяковского особенно ярко 
сказался в том необыкновенно глубоком 
чувстве слитности со страной, с народом, 
которое с такой силой отразилось во многих 
его произведениях. Маяковский никог- 
та не отделял себя от народа. «Моя револю- 
ция», «моя республика», «мое отечество» 
— не один раз говорил Мляковекий. Это 
чуветво слитности со своей Родиной особен- 
но замечательно выражено в знзуегитой 
финальной главе его поэмы «Хоро». 
Ощущение радости, родства, елинетва со 
воем, что окружает на ротной земле поэта, 
со всей республикой. которая «строится, 
дыбитея», с летчиками, пореплываюшиму 
тучки-кочки, с депутатами, отираваяющи- 
мися «в красное злание на заседание», с 
красноариейцами, нлущими по улице, е по- 
ляхи, фабриками, старающимися тать «по- 
больше еитчика моим комсомолкам» —это 
ощущение перглано с такой предельной по- 
этической силой, которую межет сообщить 
только истинная любовь к Родине, только 
искреннее, глубокое чувство. 

Глубоко патриотичны чолные света и 
жизнеутвержлающего оптимизма классиче- 
ские заключительные строки поэмы: 

Чет до ста 

расти 
нам 
без старости. 
Год от тода 
расти 
нашей бодрости: 
Славьте, 
молот 
и стих, 

эемлю молодости. 

Поэт-боец, поэт — строитель новой 
жизни, ставивиеий своей целью не только 
«издинажитить» старое. но и подлержать, 
укрепить новое, Маяковский был одним из 
самых первых певцов 


страны, сопиалистического соревнования, 
коллективизации сельского хозяйства. В 
«Рассказе о Кузнецкстрое и о людях Куз- 
недка», написанном 21 год назад, Маяков- 
ский, рисуя первых строителей нового ги- 
тантского индустриального района, проро- 
чески восклицает: 
Здесь 
встанут 


стройки 
стенами. 
Гулками, 
пар, 
9:110: 
Мы 
в сотню солнц 
мартенами 
воспламеним 
Сибирь. 
‚ Воспевлл «еегодняшних рыцарей», как 
называл Маяковский передовых рабочих, 
лучитих удартиков заволов и СтроРк. он 
убежденно говорил: «Я зпнаю—город будет, 
я зпаю — салу цвесть, когда такие люди 
в стране в советской есть». 


Сколько раз мы повторяли е тех пор эти 
прекрасные, правдивые строки — и вот 
до сих пор опи не утратили ни своРй поз- 
тяческой прелести, пи своей актуальности 
ти свежести. 

Маяковский не стареет! Он остается веч- 
по молодым. вечно злободневным поэтом. 
Он солутетвует нам во всем нашем движе- 
пил вперед. 

Более двух десятков лет прошло г того 
времени. котла Маяковский в «Марие улар- 
пых бритад» призывал «от ударных бригад» 
перейти «х ударным цехам, от цех к 
ударным заводам», — и как это ощутимо 
перекликается сейчас с современным дви- 
жением за стахановские дехи и стаханов- 
ские заводы! И разве утратили свою злобо- 
длевпость такие стихотворения Маяковеко- 
го, как «Урожайный мари» или чудесный 
«Рассказ литейщика Ивана Аюзыревл ө вес- 
Глепии в новую квартиру». В тот периол, | 

когла Маявоветий тнеал этот «Ралсказ ли- 
‚ тейщика», еще немногие рабочне получали 
' новые, благоустроенные квартиры с ванна- 
МИ. а грйчаг таких «новоселов» кажлый гох 


г 


Обеспечить бесперебойную и безаварий- | 


Больше внимания 
рационализаторам 


Ф. ИВАНОВ, 
крановщик 2-го района порта 


За тринадцать лет службы в порту мне 
пришлось работать на кранах различных 
систем, Не припомню случая, чтобы меха- 
низмы когда-нибудь отказали, поломок ни- 
когда не было. 

Особого «секрета» в этом пет. Все дело 
заключается в хорошем уходе за механиз- 
мами, хозяйском отношении к ним. 20 — 
30 минут, которые я обычно затрачиваю 
на осмотр крана до начала смены, оправ- 
лывают себя сторицей. Я стараю"ь кажлую 
деталь и узел проверить. очистить от пы- 
ли, во-время смазать. Пользуясь перерыва- 
ми в работе, уделяю время дополнительно- 
| му осмотру. Когда управляю кланом, 0ео- 
бое внимание обращаю ла то, чтобы избе- 
| 


| 


жать рывков, резкого торможения. Пэвсе- 
дневто изучзю технику. Хорошее знание 
механизмов и бережный уход за ними — 
в этом основа моего успеха. 

Мпогие из наших краповщикоз и меха- 
низаторов стремятся улучшить работу мо- 
ханизмов, впеети свом усовершенствоваяия. 
Однако их творческая мысль иногда не 
находит должной поддержки. 

В пашем порту для рационализаторев и 
изобретателей работы непочатый -край. Все 
крановщик и грузчики жалуются, напри- 


мер. на различные неудобства и малую 
производительность существуюних ныне 
грузовых приспособлений и инвентаря. 


| Сетка, строп и парашют — вот и вое на- 
| ше грузовое имущество. 

| Рационализаторетво и изобретательство 
в порту нужным влиманием не пользуют- 
| ся, Достаточно сказать, что в течение ряда 
| лет безрезультатно продолжаются ряз- 


говоры 0б организации технического ваби- 
нета. 


все они, так же, как Иван Козьтпев, в'езжая 
в новую квартиру, повторяют: «Очень пра- 
вильная эта, наша советская власть». 

Патриотические чувства Маяковского на- 
тли свое яркое выражение также в стихах 
0б армии и флоте. Еще в 1921 толу Мая- 
ковский посвящает Краеной Армии, разгро- 
мившей интервентов и белогвардейцев, 
поэтический гимн «Послелняя  страничкз | 
гражданской войны». В этом стихотворении 
он писал: 

В отну благодарность сливаем слова 

тебе, 

краснозвездная лава. 

Во веки веков, товарищи, 

вам — 

слава, слава, слава! 

Постоянно напоминая, что «меж штыков 
острых наш Союз — остров», Маяковский 
пе уставал призывать к укреплению 060- 
роны нашей Родины, к бдительной охране 
границ. Вместе с тех Маяковский никогда 
не сомневался в том, что в случае нападе- 
ния на нашу Родину агрессивныв силы ка- 
питалистического мира потерпят полный 
крах. 

Дезут? 
Хорошо. 
Сотрем 
в порошок, — 
писал Маяковский. Разоблачая империали- 


стов — поджигателей войчы, Маяковский 
говорил, что у них «главный за пазухой 


камень — злоба, которая припасена для 
всех, кто с большезихами». Отеюла бо>вой 
поэтический клич Маяковского: «Рабочий, 
крестьянин, плотнее стань на страже сво- 
болы советов». 

Маяковский девять раз был за граяи- 
цей. «Зачем обычно писатели езіят за 
границу? — сказал однажды Маяковхкий. 
—— Ездят удивляться. Я же ездил удив- 
лять». Уливлять превосходством новото .16- 
раза жизни. превосходством содиалистиче- 
ского мира. Во впемя свонх поездок за гра- 
ницу Маяковский неизменно чув °твовал 
себя «полпредои стиха», полпредом содиъ- 
листической державы, носителем ^амых пе- 
редовых в мире. авангардных идей. 

Низкопоклонство, преклонение перед 
буржуазным Западом было глубоко чуждо и 
враждебно Маякевскому. 

В свонх путевых очерках «Мое открытие 
Америки» и стихах, посвященных заграни- 
пе. Маяковский григвоздил роли иАиине 


индустриазизации насчитываются тысячи и десятки тысяч, и! ский мир, и в частности пипериалистиче- 


 моряка-наблюдателя. 


`обхотимо иметь не менее 


‚мана, и суда часто вынуждены 


и 


Протест Советского Правительства 
Правительству США 


11 апреля Министр Иностранных Лел 
СССР А. Я. Вышинекий принял посла США 
г. А. Кәрка и вручил ему следующую но- 
тү: 


«Правительство Союза Советских Соци- 


 алистических Республик считает необхоли- 
{мым 


заявить Правительству Соединенных 
Штлтов Америки слезуютее: 

По проверенным данным 8 алреля с. г. в 
17 часов 39 минут южнее Либавы был за- 
мечен четырехмоторный военный самолет 
Б-29 (летаюшая крелость\ с американски- 
мн опознавательными знаками, который 
углубилея на терпиторию Советекого Союза 


| На 21 километр. В связи с тем, что амерн- 
канекий самолет продолжал углубляться на 
| светскую территорию. полнялогь г близ- ! го права». 


лежащего ааротрома звено советеких метре” 
бителей, которое потребовало от американ“ 
ского самолета следовать за ним для посад“ 
ки на аэродром. Американский самолет не 
только не подчинился этому требованию, но 
открыл огонь по советским самолетам. 
Ввиду этого переловой советский пстреби- 
тель был вынужлеп лать ответный огонь 
после чего американский самолет повернул 
в сторону моря и скрылся. 

Советское Правительство заявляет решит 
тельный протест Правительству США про 
тив этого грубого нарушения американским 
военным самолетом советекой границь, 9719. 
является вместе с тем неслыханным нару 
шением элементарных норм межлународно- 


П асьма в 


редакцию 


Используем технику 


В 1917 году Г. А. Тихов — ныне член- 
корреспондент Академии наук СОСР—прел. 
ложил производить зрительные наблюхенил 
с помощью поляризоватного света. Чет- 
верть векл назад советские физиологи раз- 
работали приемы быстрого приспособления 
человеческого зрения к ночным условиям, 
Нана оптическая промышленность выпус- 
кает прекраеные поляроилы из прозрачной 
пластической массы. 

Поляроидные очки уничтожают блики 
света на поверхности моря, снега и льда, 
сохраняют внимание и сберегают зрение 
Поляроидные очки 
незаменимы для вахтенном штурмана и ма- 
троса: зрение не утомляется, глаза защище- 
ны не только от бликов, во и от ветра, зож- 
девых буызг и пыли. 

Выработка ночного зрения при выхоле 


ночного наблюдения 


на палубу из освещенной обычным элек- 
трическим светом каюты или при выхоле’ 
из штурманекон рубки на мостик требует 
много времени. В темную ночь, в трудном 
в навигапионном отношении районе моря, 
этого времени у штурмана может и не най- 
тиеь. Постоянный красный свет в рубке 
или надевание красных очков за полчаса’ 
до выхода на ночную вахту с тем, чтобы. 
снять их, когда окажешься в темноте. — 
хорошее средство быть в минутной готовно- 
сти к ночному наблюдению. 

Вполне целесообразно и своевременно 
поэтому широкое внедрение на судах мор- 
ского флота поляроидных и красных очков, 
которые помогут морякам лучше вести н8- 


блюдение в ночное время. 
Н. ТАРАСОВ, 


кандидат биологических наук, 


Когда же пароход будет выпущен из ремонта? 


Пароход «Терек» ремонтируется уже 
10 лет. С 1940 года судно стоит у стенки 
Летраханекого судоремонтного завода имени 
Карла Маркса. Директор завода тов. Верени- 
вон и главный инженер тов. Сныткин не 
раз заверяли нас об окончании ремонтных 
работ. По пока результатов никаких. А 
ведь пароход «Терек» по ллану Рейдтехфло- 
та должен был начать работать еще в фев- 
рале. 

Тов. Вереникина это нисколько не бее- 
покоит. Правда, недавно он определил по- 
вый, последний, по его мнению, срок, когда 
судно должно войти в экеллоатацию. 

—- Закончим ремонт 26 апреля, — обна- 
доживает он моряков. 


—_ 


Но по всему видно, что тов. Вереникин7 
не выполнить своего обещания. На пароходе. 
«Терек» еще не собрана ни одна изагина, И 

Случай с парохолом «Терех, к сожалет 
нию, не единичен. С 1945 года на заводе’ 
ремонтируется также землечерпательный 
снаряд ВК № 1. По вине руководителей за- 
вода имени Влрла Маркса срывается таким | 
образом выполнение плана дноуглубитель- . 
пых работ. 

Такое отношение к ремонту флота Ве 


может быть терпимо. - 
В. ЛБОВ, 


капитан парохода «Терек». 


Печорскому порту нужны лопманы 


С каждым голом в Печорском порту уве- 
личивается грузооборот. Подход к порту с 
моря сложен. От лоцманского буя до при- 
чала несколько десятков миль. Плавание 
усложняется частыми туманами, снежными 
зарядами и дождями. Для проводки судов 
в таких метеорологических условиях нуж- 
иы опытные лоцманы. По количеству при- 
бывающих в летлее время судов поргу не- 
пяти лоцманов. 
Но дө сих пор здесь имеется всего три лод- 
стоять у 
лодманского буя десятками часов в ожида- 


| НИИ проводки. 


По указанию Главной инспекции море- 


—— = 


плавания и портового надзора капитан Ар 
хангельского порта тов. Миронов еще зи-_ 
мой лолжен был позаботиться о лоцманах 
для Печорского порта. На основании этого 
указания в феврале капитан Печорского 
порта тов. Степанов запросил у тов. Миро- 
нова разрешения увеличить штат лоцмацовя 
д0 пяти человек. При этом ‘тов. Степанов _ 
указал Фамилии людей, работатопеих В Це- | 
чорском порту. которые смогли бы хөропю . 
справиться с обязанностями лоцианов. По _ 
ответа от тов. Миронова до сих пор нет. Г 


В. НАЗАРОВ, — 


лоцман Печорского порта, Р; 
? 


ПО СЛЕДАМ НАШИХ МАТЕРИАЛОВ 


«Почему простаивают суда в Новороссий- 
ско?» — под таким заголовком в № 22 
«Морского флота» была опубликована кор- 
феспонденция о том, что одной из причин 
больших простоев судов в Новороссийском 
порту явилась иеравномерная подача в 


‚ порт железнодорожных вагонов. Так, тен- 
лоход «Адмирал Сенявин» простоял в ожи- ! 


ж 


«Привести в порядок подходы к портам» | ния и портового 


— пох таким заголовком в № 22 «Мореко- 
по флота» была опубликована статья о за- 
пущенности входа. в гавань Махачкалин- 
ского порта. 

Как сообщил редакции заместитель на- 
чальника Главной инспекции мореплава- 


скую Америту, к позорному столбу за ли- 
цемерне буржуазной «демократии», за бес- 
человечное отношение к неграм, за расо- 
вую лискриминацию, за ужасающее соци- 
альное неравенство, за беспрнмерную про- 
дажность печати, за вее уролства хвалено- 
го америкапекого образа жизни. 


Маяковский четко разграничивает две 
Америки — Америку буржуазную, Амери- 
ку свиных, снгарных и сахарных королей, 
и Америку пролетарскую. Одни утопают в 
роскоши, для других «стоят ящики со все- 
возможными (урослми, из которых нищие 
выбирают не совсем об’еденные кости и 
куски». 

В стихотворении «Бруктинский · мост» 
Маяковский говорит о том же самом еще 
более выразительно: 

Здесь 

жизнь 
была 
одним — беззаботная 
другим — 
голодный 
протяжный вой. 
Отсюда 
безработные 
в Гудзон 
КИЛАЛИСЬ 
вниз головой. 

Не меньший гнев возбужлало у Маяков- 
ского бесчеловечное отнешение к неграм. 
«В Гаване все разграничено четко: у бе- 
лых доллары, у черных — нет... Белый 
вст ананас спелый, черный — гнилью мо- 
ченый. Белую работу делает белый, черную 
работу — черный» («Блек энд у?йт»). 

Люди, составляющие пою рекламам «еред- 
нее американское созерцание», дряхлые 


миллионеры, пол видом улочерения шестна- 
дцатилетних девушек покупающие себе мо- 
лодых любовниц. зкционеры, делящие мил- 
лиарды — прибыль треста «изготовленье | 
ветчины из лучшей дохлой чикагекой со- 
бачины», лолицейские, чиновники, детек- 
тивы, — вее это вызывало у Маяковского 
глубокое отвращение. Так же, как в свое, 
время перед Горьким, Америка предстала 
перел Маяковсхим прежде всего как стра- 
па «желтого льявола» (золота), как страна, 
где «бог — доллар, доллар — отец, долаар 
— дух святой». Совесть, честь, талант, по-. 
ложсине. сама жизнь человека — все пе-| 
реводится злесь на лоллары. 

«0 вас не скажут мечтательно, — писал 
яковский в очерках об Америке, — что-! 


Ма 


дании вагонов 16 дней, пароход «Ижора» - 
14 дней ит. д. Ь 


Как сообщил редакции заместитель ми- 
нистра путей сообщения Союза ССР тов. ~ 
Гундобин, меры по опубликованной в газете. 
корреспонденпии приняты. Управлению Се- 
веру) -Кавказекой дороги дано указание обес- 
печить в апреле бесперебойную подачу ва- 
гонов Новороссийскому порту. 

ж ж 


надзора тов. Манжин, 
Главная инспекция дала указание катита» 
цу Махачкалинекого порта чаше делать 
промеры глубин и навигационными энакд- 
мя обозначать обмелевшие меета для того, 
чтобы танкеры безопасно плавали с пол: 
ным грузом. 


бы слушатель терялся в догадках, — поэт, 
художник, философ. 

Американец определит точно: 
Этот человек стоит 1.230.000 лолла- 


ров. 

Әтим сказано все: кто ваши знакомые, 
где вас принимают, куда вы уедете летом 
ит. д. 

Путь, каким вы добыли ваши миллио- 
ны, безразличен в Америке. Все — «биз- 
нес», дело, — все, что растит доллар. По- 
лучил проценты с разошедшейся поэмы — 
бизнес, обокрал, не поймали — тоже». 


Срывая все маски и дешевые позолоты 
с буожуазной Америки, Маяковский лаль- 
новидно говорил: «Может статься, что Сое- 
диненные Штаты сообща станут погледня- 
ми вооруженными защитниками безналеж- 
ного буржуазного хела». Угроза войны, ут- 
роза империалистической агрессии всегда 
остро чувствовалась великим советским | 
погтом. В своей «Маяковской галлерее» по- 
эт беспощадно разоблачал поджигателей 
войны того периода — Пуанкаре, Керзона, 
Стиннеса, Муесолини. 0 Черчилле он писал 
с убийственпым: сарказмом: у 


Достопочтенный лорд Черчилль 
совсем в ругне переперчил: 
орет, как будто чирьи 
вскочили на Черчилле. 


Маяковский был горячим бордом за тело 
мира и демократии. Обращая свой прето- 
стерегающий голос Е империалистическим 
агрессорам, Маяковский требовал от имени 
всех народов: 


Долой 
политику 
пороховых бочек! 


Эти слова Маяковского живут и сейчас. 
Маяковский всю силу, весь блеск своего 
таланта посвятил служению Родине, слу- 
жению народу. Провиля впереди небывало 
прекрасный расцвет Родины, провидя при- 
ближение коммунизма, Маяковский воскли- 
цал: «Отечество славлю, которое есть, но 
трижды — котгоре будет». 

Это — подлинный гимн коммунизму, 
Родине, гимн, которым по существу, по 
всему своему духу и является все после- 
революционное творчество великого совет 


свого поэта. 
В. ЯКОВЛЕВ. 


Узрксизу-ленинизх УЧИТ, ЧТО ЖИЗНЬ НИ- 
р не стоит на месте, что она непре- 
но изменяется и развивается, что по- 
УМЯННОе изменение и развитие является 
а еложяьым завоном жизни. Источником 
© развития в обпюствениом движении, 
Подобно лвижению в природе, является 
а межлу старых и новым, между’ от- 
юшим и нарожтаюшимея. 
Условиях калитализиа в общественной 
Миани борьба межлу старым п новым вы- 
ржиется в непримиримой борьбе между 
Уржуааней п пролетарлатом, между сила- 
М реакции аг прогресса, между защитни- 
АИ отжттрипего дела капитализма и раету- 
ч с кажлым днем силами социаливма. 
вр между старым и новым носит В 
жуазном обществе острый, антагониети- 
ческий хараклер; она может быть раз- 
а только насильственным путем. Ре- 
шия -—— оснювное орудие разрешения 
воречий и копфликтов старого, экс- 
торекого общества. 
советской стране ликвидированы атта- 
ческие классы, упичтожепа, эке- 
ация. В ютлизие от кхапитатизма, рав- 
Би от всех других классовых досоциа- 
Тических форм общественной жизни, со- 
"ский строй свободен от аптагонистиче- 
Ух противоречий старом мира. Вместо 
Мссового аптагонизма и напиональной 
ды, свойственных капитализму, в на- 
Р стране сложились и окрепли новые 
о ‘моотнотения между люльми— взаимное 
к. и дружба между всеми социальны- 
пруппами напего общества (рабочими, 
Тьянами, интеллитенцией) и между все- 
входящими в СОСР народами, сложи- 
Ы и окреплю певидапное в прошлом мо- 


"лью политическое единство советского 
М Пода, Морально-политическое единство, 
т Жба народов, животворный советский 


атриодтизм являются источниками все в03- 
астающух сил и могущества солиалисти- 

Кого государства, выражением огромного 
На восходства социалистической системы 

\ катиталиетической. 

А Таким образом, впервые в Истории 203- 
ЧН такой общественный и государственный 

Й. который не раз’едается враждебны- 

силами, бестрерывными  сощиальными 
Афликтами, экономическими я политиче- 
| кризигами. Развитие социалистиче- 
Кого общества, в отличие от развития всех 
Медшествующих формаций происхолит не 
тийн, не по слепым законам, а плано- 
о, в сознательно избранном направле- 
в при решающей, руководящей роли 

Тышевиетской партии. 

По значит ли вее это. что закон борьбы 
чт, старым ж новым отсутствует в у2- 
ВИях нашего сочиалистического строи, 
в У нае дело тилет само собой, без возних- 
> ения и преодоления противоречий? Нет, 

значит. Всюду, где есть развитие, там 
ИЭбежно возникновение нового и Уничто- 
№ е старого, там неизбежно Розникновс- 
и преололение противоречии. А какой 
6 твенный строй может сравниться с 
социалистическим строем по быст- 
И богатству развития, по темпам лви- 
Я вперед! Нивогда еще никакое обще- 
9 Хвигачогь вперед так быстро и не 
ось так всесторонне, как наше со- 
тИСтиченкые общество. ^^^” 
скрывая закономерность развития со’ 
Ко общества, товарищ Оталин на 
Партийном с’езде говорил: «Всегда У 
Ч10-14000 отмирает в жизни. Но то, что 
т, не хочет умитать просто, а 00- 
Я за свое существование, отстаивает 
ся ©тжтевшгеө дело. Всегда у нас рождает- 
а Что-либо новое в жизни. Но то, что рож- 
ся, рождается не просто, а пищит, кри- 
› ОТетаивая свое таво на сүществора- 
З Борьба между старым и новым, меж- 
и ТМирающим и нарожҳающимся, — вот 
Ва наптего развития». 


№ ля советский народ по пути коимуниз. 
Мч Наша партия создает условия для пойе- 
ра фори социалистического труда, 
№ о полмечает ростки нового. в техни- 
Ге Науке, в искусстве, дает полный 

д 7790р для развития всему, что ведет впе- 
я +: ЧТо идет на пользу народу вего борьбе 

м 


| 


7 


аарц 


а 


ү 
ГЕМ 


ето 


... 


Коммунизм. Партия направляет силы на- 
8 против всего, что мешает постраентю 
УМУНизма, что уже устарело и стало тор- 
ар в продвижении нашето общества, впе- 
пову. 20тИЯ ведет дело тах, чтобы новое 
мз Ла побеждало, одерилтвало зверх, разви- 
\0сЬ, 3, старое уходило в прошлое, чтобы 
Уворечия между старым и новым в”е- 
Пазренались в пользу нового и в ушерб 
> Роу. Партия обеспечивает этим неук- 
ЛИ и ускоренное движение вперед, 

„Боносное приближение к коммунизму. 


го учим средством раскрытия и разре- 


№ 


т 
Ста 


мия противоречий межту старым и һ-: 


| Ч | 
их движущей силой развития советезнуго | 
ства является критика и самокритика. | 
мр, д. партия, — говорит А. А. Жда- 
у; 6 Уже давно нашла и поставила на 
Ж(у социализму ту особенную форму | 
Мат п преодолемия противоречий со- | 
Листическом общества... ту особенную | 
м борьбы между старым и новым, 
зае У отживающим и парожҳающимся У! 
В советском обществе. которая назы- | 
критикой и самокритикой. 
ва натем советском обществе, ге лик- 
бе ЗаНы антагонистические классы, 
ть а между старым и новым и, следова- 
ТЬ, развитие от НИЗШем к высшему 
"00исҳотут не в форме бофьбы  антагони- 
"Чоку классов и катаклизмов, как это 
т мес нри капитализме, а в форме 
"июн, ц самокритики, яваяющейся под- 
"Вой движущей силой нашего развития, 
79 Чиу инструментом в руках партии. 
‚ безусловно, новый вид движения, 19- 
‚ ТҮП развития, новая дизлектическая 
Оном ерноеть», 
_ Товарищ Сталин наззал критику и С40" 
"ЗИТиту одной из характерных черт метода 


обестечелтия побеты нового над ста- 


РИГА. (Наш корр.). В хни похтоговки и 
"оведения выборов в Верховный Совет 
атитволлектив парохода «Генерал 
Прауян». возглавляемый  коммуниетом 
УАРШим механиком тов. Матиас, 
_ А вно вел среди моряков массово-полнти- 

Кую работу. В суховом агитпумкте 
" ОША встречи молодежи со старыми 
плКами, которые рассказывали © виден- 

М ими в странах капитала. о лживой 
5, 


жулзной  «лемократии». Экипаж в 
пуур инете состоит из молодых моряков, 
а ряд бесед был посвящен темам © 
| ры правах юношей и девушек совет- 

ных закреллен- 


| КЫ законодательно. 
‘п ОТалинской Конетитуциея. 


‘ках сретства укрепления партии и воспи- 


| ЧУВСТВО хозяипа 


повсе- | 


сулна приняла, 


Среда, 12 апреля 1950 г., № 29 (622). 


Критика ‘и самокритика — 
движущая сила советского общества 


ленинизма. Самокфитика, говорит товарищ 
Сталин, «...есть неот’емлемое и постоянно | 
действующее оружие в арсенале больше- 
визма, неразрывно связанное с гамой при- 
ротой большевизма. с его революционным | 
духом». Ссылаясь на слова Маркеса, товарищ | 
Сталин вее учение маркеизма-лониизма 
называет «в существе своем критическим и 
революционным». 

Мархеизм-ленинизм тю природе гвоей 
является тБорческим. непрерыряо разви- 
вающимся учением. Ему чужды застой, 
неподвижность, топтание на месте. Ему 
свойственны постоянное стремление вмеред, 
непримитимая борьба против всего косно- 
го. консервативного, отжившего,  потив 
всего, что мешает движению вперед. 093- 
витию коммулизха. 

Товариле Сталин Учит партию, восх со- 
ветских людей в борьбе за коммунизм нн- 
котда не успокаиваться на, достигнутом, не 
увлекаться успехами, не зазнаваться, каж- 
лый, успех в работе использовать как ис- 
ходный пункт для новых, еще более значи- 
тельных успехов. Самые большие успехи 
сводятся на-нет, теряют свое значение, если 
их не развивать дальше и не добиваться на 
их юснове новых успехов. Блатодушие, по- 
чивание на лаврах чужды самому духу 
большевизма. 

Характеризуя источники силь больте- : 
вистокой партии, товарищ Сталин в заклю. 
чении «Ираткого курса истории ВКП(б)» 
показал югромное значение  самокритики 


татия лартийпых . кадров. В противопо- 
ложность партиям П Интернационала, ко- 
торым свйстренно скрывать свои ошибки, 
прикрывать свои пороки фалыпивым фла- 
том блатополүчия, партия большевиков 
всегда смело вскрывала недочеты в своей 
работе, устраняла их путем открытой и че- 
отной самокритики. В этом один Из вАЖ- 
нейших источников непобедимости боль- 
шевистской партии, неуклонного роста и 
укрепления ее рядов. «Только сильная пар- 
тия, — говорит товарищ Сталин, — имею- 
щая корни в жизни и идущая в победе, 
может позволить себе ту беспощадную кри- 
тику своих собственных недостатков, к0- 
торую она допустила и будет всегда допус- 
вать на глазах перед всем кародом». 
Нетримиримое отнотение к собственным | 
пелостатках приобретает 00060 важное зна- 
чение в условиях советского строя, когда 
партия Лонипа—Отатипа стала руководя- 
шей и направляющей силой общества. 
«Если нљша страна является страной дик- 
татуры пролетариата, в диктатурой руко- 
водит одна партия, партия коммунистов, | 
тотораячне хелит и не может делить власти 
© другими партиями, — то разве не ясно, 
что мы сами должны вскрывать и иг- 
правлять наши ошибки, если хотим дви- 
гаться вперед, разве не ясно, что их пекому 
больше вскрывать и исправлять. Не ясно 


МОРСКОЙ ФЛОТ 


повкә етрогой трәбовательности, смелой | 
критики. Литъ с помощью критики и само- 
критики можно воспитать работников | 
ленинско-сталинского типа, не боящихся | 
трудностей, способных преодолеть любые | 
преграды на пути к цели. 

Нельзя двитаться вперед, улучшать ме- 
тоды руководства, развивать активность и | 
сознательность масс, ие развертывая смело. 
критику и самокритику, пе выводя на “вет. 
все недостатки в работе. Только большеви- | 
стская самокритичность позволяет постоян- ! 
но улучшать содержание работы, совғршен- 
ствовать методы руководства массами, ра- 
сти и закаляться қадрам. 

Ленин называл паиу партию партией 
новаторов, ибо она ведет наш народ по пу- 
ти, никем и никогда ранее не изведаниому. 
Вея деятельность большевистских калров 
сопряжена’ с тем, чтобы выискивать пам- 
лүчшие средства и бормы борьбы за дости- 
жение цели, своевременно замечать и п04- 


нимать все новое, растущее, передовое. 
Чувство нового. — говорит товарищ 
Сталип. -— драгоценное качество больше- 


вика. Это чувство может быть развито 
только у тех, кто в своей работе и своем 
развитии не стоит на месте. способен само- 
критично отноенться в своим успехам, 
умеет за успехами в работе видеть и недо- 
статки. 

«Людям свойственно преувеличивать, 
— говорил тов. Г. М. Маленков. — И в на- 
пой среде есть товарищи, страдающие 
этим пороком. Эти люди, если яачинают 
чем-либо восторгатьея, то обязательно 
лелают это захлебываясь. Они не могут 
правильно оценивать успехи и в то же вре 
мя подмечать недостатки для того, чтобы их 
устранять. Между тем, наши успехи, раз- 
мах нашего лрижевия вперед в огромной 
мере зависят от того, насколько ренгитель- 
во мы ведем борьбу с недостатками в на- 
шей работе. Партия учит нае быть непри- 
миримыми в борьбе © недостатками». 

Ленин и Сталин учат, что опасны не 
столько недостатки и ошибки, — они вее- 
гла возможны на путу к цели; опасно за- 
мавыватие их. нежелание вскрыть их. кор- 
ни и причины е тем, чтобы их не повторять 
в будущем, чтобы их ренгительно треодо- 
леть. Без критики и самокритики нет дру- 
гого срелства вскрыть ошибки и нелостат- 
ки, нет средства устранить их и предупре- 
ТИТЬ. 

Особую роль приобретает лозунг крити- 
ки и самокритики в эпоху перехоха от с0- 
циализма к коммунизму. Коммунизм тре- 
бует не только’ высокого уровня малери-! 


На пассажирском пароходе «Державин» широко развернулось социалистическое соревнование за 
снимке: отличная судовая вахта второго помощника капитана С. Сергеева (слева). У штурвала— 


‚ ди, 4 


отличную судовую вахту. На 
матрос-комсөмолец В, Павлов. 
Фото К. Моисеева. 


Досрочно выполнить план 


4 


Графики поступают 
с опозданием 


В пролглом гоху коллективы Бакинского 
порта и Каспийского сухогрузного пароход- 
ства значительно перевыполнили производ- 
ственные планы. Однако в первом кварта- 
ле нынешнего года моряки и портовики на- 
иного ухудшили свои производственные по- 


альпотю производетва, но и высокой совпа- | Казатели. Олной из причин этого являет- 


тельности всех слоев населения. От степепи 
сознательности трудяйтихся, от их куль. | 
тупости, организованности и творческого | 
отношения к труду зависят темпы нашего 
движения вперед к коммунистическому 06- 


| ся то, что Главюжфлот и отдел перевозок 


Министерства морского флота ло существу 
перестали планировать работу порта и па- 
роходетва. 

В чем тут дело? Как известно, основой 


хи... что самокритика должна быть одной | щеетву. Критика и самокритика является | для составления квартального плана пере- 


из серьезнейших сил, двигаютих вперед 
наше развитие?» (И. В. Сталин). 

Вся история борьбы за победу комиу- 
пизма в нашей стране свидетельствует, как 
больтевиетская партия беспощадно текры- 
вала ошибки и недостатки партийных ра- 
ботвиков., как на опнозе исправления допу- 
ценных шибок. и устранения недостатков 
партия добивалась все новых и новых УС- 
пехов. обеспечивала непрерывное дртже- 
ние советского общества по пути к комм} - 
низиу. Когда в годы коллективизации сель- 
ского хозяйства местными партийными 
калами были лопушены серъеэные переги- 
бы, партия не постеенялаеь открыто зая- 
ВИТЬ 0$ этом перед лицом всего народа. 
Когла в послевоенные готы имели место 
крупные нарушения Устава сельхозатутели, | 
партия прямо указала, что это произашло в | 
результате ослабления партийного рүко- | 
ротстра колхозами, что за это несут ответ- 
отвентость прежде всего наши местные. 
партийные и советекие руководители. Все 
постановления и мероприятия партим в об. 
ласти изеологической работы представля- 
ют яркий образец развертывания, критики, 
и самокритики. Вскрывая недостатки и 
ошибки В области литературы, ИСКУССТВА, 
философии, науки, направляя огонь ком“ 
тики м самокритики против этих недобтат- | 
ков и ошибок, указывая пути И сролетва | 
их устранения, партия обестечила неви- | 
данный под’еи всей идеологической рабо- | 


ты. Не замазывать. не затушевывать нед0- | посткам нового, передового, коммунтетиче-| фик на втору 


статкаг в работе, а беспощално вскрывать ж. 
устранять их — вот основа большевиет- 
ского тукоротгтва. 

Сила палтей партии в иеразрывяой связи 
с массами. Не только учить массы и вести 
их за собой, но и учиться у масе, чутко. 
прислушиватьея вк их голосу — отин ив. 
важнейших устоев большевизма. Указывая | 
на то. что ОПЫТ масс не менее ценен, чем 


своето претприятия и 
страты в целом. Без критики и самокрити- 
ки пет связи с массами, 3 без связи с мае 
сами нет большевизма. Величайшее зиа- 
чение критики и самокритики как лвижу- 
шей силы советского общества в том и с0- 
стоит. что она яваяется могучим средством 
вовлечения широких масс трудящихся В 
строительство социализма. 

Критика ин самокритика раэвязывает 
творческую инициативу трулящихся масс, 
их производственную активность. Социали- 
стическое соревнование, стахановское дви- 
жение, борьба за экономию, за высокое ка- 
чеетво пролукщии, за наиболее эффектив- 


| ности, болота. гниения, 
! опыт оуководителей, товарищ Сталин учит, вея наша работа, все пате строительство 
развеугывать критику снизу, активизиро- | 


‘рать массы. развивать у всех трудящихся | 


могучим средством коммунистическом вос- 
питания масс, она призвана на основе «в0- | 
бодного и делового обсуждения хозяйетвен- | 
но-политических вопросов вскрывать педо- 
статет и ошибки в работе предприятий, 
колхозов, совхозов, утрежлений, отдельных 
лиц, помочь вычленить причины, породив- 
шие эти недостатки, и устранить их. Она 


возоқ являются заявки клиентуры, в Ко- 
торых указываются номенклатура и на- 
правление груза. План должен быть спу- 
щен па места до начала планируемого пе- 
риола. К сожалению, этот порядок не с0б- 
людается. В результате пог не имел кон- 
жретного квартального илана. 


осло -иеоднократных запросов нами бы-, 


способствует таким путем привлечению ла получена радиограмма от исполняющего 


пурохих слоев трудящихся к активному | обязанности 
тосударствеппому строительству, к управ-| тов. Черняка, в которой 


лению промышленностью, транспортом, 
сельским хозяйством. Критика и самокри- 
тика — метод выкорчевывания пережит- 
ков капитализма в сознании люлей. «Нель- 
зя отрицать, — говорил тов. Молотов, — 
что пережитки капитализма в сознания 
людей весьма жиғрүчи. И потому партия 
всегла напоминает советским люлям © необ. 
ХОЛИМОСтТИ 
критики, направленной на  ликвидалию 
этих вредных остатков прошлого». 


Огнем большевистской критики и само- 
критики советский народ выкорчевываст 
все олжившее и отсталое — лодырничество, 
нерадивое отношение к труду, консерва- 


тизм. обывательщину, бюрократизм и ино-| взаимоотношениях портов 
точисленные другие пороки, унаследовая-| предусмотрено, что месячные 
ные от старого, эксилоататорекого общест-| должны поступать к началу 


ва. Огнем критики и самокритики мы 118- 
гоняем из нашей жизни все, что перестало 
выражать интересы и потребности народа, 
строительства коммунизма, расчищаем путь 


ском. «Пусть партия, пусть больневики, 
пусть все честные рабочие и трудящнеея 
элементы нашей страны, — учит товару 
Сталин, — векръвают недостатки нашей 
работы, недостатки нашего строительства, 
пусть намечают пути ликвидации наших 
нелостатков для того, чтобы в нашей работе 
и в нашем строительстве не было застой- 
для того, чтобы 


үлүчшалосъ изо дня в день и шло от ус- 
пехов к успехам». 

В этом призыве товарища Сталина, вы- 
ражена величайшая сила нашей партии. 
Партия Ленина-—Сталина не только н 
боится крисыки, но и приветствует ее, 
ибо критика помогает еще кренче связатр- 
ся с массами. еще глубже выразить инте- 
ресы трулящихея, еще успешнее вести Их 
к коммунизму. «Партия добилась уепехов 
потому, межлу прочим, что она умело про- 
водила в своей работе метод критики и само- 
критики, исправляла допущенные онгиоки 
и на этом воспитывала кадры» (Маленков). 


Критика и самокритика воститывает У 


ное использование инетрументов. и оборудо- 
вания ит. д. ИТ. п. — все это есть про- 
явление творчества масс, их деловой кри- 
тики и самокритики. 

Партия учит, что критика и самокрити- 
ка является душой больлевистского метода 
воспитания кадров. Кадры, способные ус- 
пешно: решать залачи  коимунистическоту 
строительства, могут расти только в юбста- 


ленный опыт политической агитации. Сей- 
час на судие широко организована нагляд- 
ная агитация, вывешены плакаты, лозун- 
ги, имеется доска производственных пока- 
зателей, регулярно выходит стенная газета, 
освещающая труд и учебу моряков. Агита- 
торы организуют коллективные чтения и 
обсуждение художественных произведении 
лауреатов Сталинских премии. Партийная 
организация (секретарь тов. Мах), первый 
помощник, капитана Тов. Дорофеев оказы- 
вают конкретную помощь атгитаторам, про- 
водят" семинары, консультации, помо- 
тая им составлять тематику 0е0ед. 


ципиляьность и илейность. Она прививает 
ему чувство высокой ответственности 38 
любой участок госуларственной деятельно- 
сти, вырабатывает у него неукротимую в0= 
лю преодолевать постоянно препятетвия, 
стоящие на пути к логтижекию пели. уст- 
ранять ошибки и ускорять напе движение 
вперед, к коммунизму. 
П. КОЛОНИЦКИЙ, 


Агитационная работа на судне 


нию агитаторов на судне выросло иного ак" 
тивных общественников. В числе лучших 
агитаторов, умело раз’ясняющих вопросы! 
текущей политики и увязывающих их < 
конкретными задачами экилажа, можно 
назвать боцмана тов. Поспеловского, матро- 
сов тт. Ульянова, Сироткина, кечегара 
тов. Асташина, старшего 
Матиас. | 
Экипаж досрочно завершил квартальный 
план. В этом немалая заслуга агитаторов. 


ден семинар. 


Тт. Мах и Дорофеев сами Часто ВЫ- 


ступают перед экипажем с 
скими доклалами и лекциями. В резуль- 


по Иная организация 
еры к тому, чгофы закрепить наво- 


тате внимательного отношения Е воспитз- 


политиче-, 


вой дисциплины. распространении передо- 
вых методов экснаоатационнои работы. 


| 


| 


советского человека’ большевистскую прив. | мог бы припять участие в раз 


механика 108. |, 


Сразу же после выборов с ними был прове- | „вод Каспфлота им 
Агитколлектив продолжает | |Питова произносится с 0с0 
свою работу и сейчас, сосредоточив тлавное | Руковолимая им 

внимание на вопросах укрепления трудо|н хорошо ремонт»? 


Главюжфаюта 
говорилось, что 
«квартальный план долен соответствовать 
сүмме месячцых». Нужно прямо сказать, 
что тов. Черняк просто-напросто отисалея, 
так как в феврале и марте из руководимо- 
то им главка поступали абстрактные зада- 


начальника 


| ния без указапия номенклатуры груза М 
' направления. Ясно, что при таком полож?- 


нин дел ни порт, ни пароходство не могли 


всесторонней критики и само- знать. от кого и какой груз необхолимо тре- 


бозать, откуда он должен поступать, вто 
булет отвечать за его своевременное пред - 
явление, 

Нлохо обстоит дело также с получением 
и выполнением месячных и докадиых гра“ 


фиков подачи судов в порт. Положением 9 
Т и пароходта 


графики 
месяца, & 


үточнепный  декадный — за два лия 10 


начала декады. Порт же в январе тану 
графика не получил вовбе. Фовальсвио 
график поступил лишь 6-го числа, ат р 
ю лекалу марта, Е 
а 8 дней. Одновременно необ- 
что месячные графики, 
тетвом порту на 


опозданием н 
хОДИМО отметить, 
елетавленные парохо 
осн и март, прелуематривали реет 
ку только 30 — 40 проц. груза по е БА 
нию к плану. При всех этом постолин н; 
рушаются также и девалные траф 5 
зуместся, что при такой постановке паи 


рования графив не представляет собой. аа 
топитетного документ?. Но пи главного 1165 
парх топ. Паппера, ни на» 


петчера пароходства энт 
чальника сектора оператуаного еа М 
ния тов. Полещуха ато обстоятельс 
сколько не беспокоит. 
В ближайшие дин Ш 
навигация, Между тем хи 7 
экеплоатации пароходства не үйе А 
какого внимания улучшению ра и а 
ростных линий, они не интересуются ие 
нием портовиков в Этом вопросе. є 
для укрепления производственной хтужбы 
было бы полезно хотя бы раз В Беха 
зывать совместное советание ич с 
службы экеплоатапин и портовико. { 


тироко расверяется 
работники отдела 


"тел © хоряиими финэнсовыми показателя- 


ЗА ДВЕ С П0 


Готовясь достойно встретить 1 Мая, кра- 
новщики Ялдановского порта повысили тру- 
довую активность, успешно решают постав- 
ленные перед ними производственные 3344- 
чи. У нас развернулось социалистическое 
соревнование в честь этого знаменательного 
хня. Готовлю и я свой скромный трудово 
подарок. Попрежнему мы соревнуемя © Ни“ 
китой Артемьевичем Беспалым. Скажу 
прямо, обогнать его в труде пе так-то про- 
сто. Приходится максимально напрягать 
свои силы, изыскивать более совершенные 


приемы работы на кране. 

В начале прошлогодней кавигации тов. 
Беспалый взял на себя социалистичесвоё 
обязательство выполнить два годовых нд@- 


на и обратился ко всем краһовщикам с ЩУи- 


зывом последовать его. примеру. вк 
не отстать и также выполнить 286 головы 


няя беспаловские методы тру“ 
сокращения времени произ- 
крана, Наладил пряиз- 
водетвениую дружбу с паровоэлыми ара 
дами и крановщиками тылорюи механи: б 
пни. Это дало мне возможность намного у" 
высить производительность трула. Голово 
план мною был выполнен на 237 процен 


в уя беспаловские мз- 


тоды работы на кране, я добился сокраще- 
ния времени произвохственного п пу 
тем совмещения процесса под ема КЮ 4а 
поворотом кабины и вылетом стрелы, а та 2 
же путем плавной подачи кюбеля а _ те 
чежку. Во время погрузочных операций за 
вмену приходится передвигать кран с места 
на место в среднем 24 раз. Чтобы сократить 
время яннужлениого простоя крана в мо- 
мент его передвижения, Я совместил 080 
цесс передвижения крана с опусканием 


пормы. Приме 
да, я, помимо 
водствелного цикла 


ов. 
Сейчас, совершенств 


второго квартала 
ЛОВИНОЙ ГОДОВЫЕ НОРМЫ 


ктюбеля поворота кабипы и вылетом стрелы; 
Это позволило намного увеличить произво" 
дительность механизмов. 

Добиваясь дальнейшего сокращения вре 
мени производствениого цикла, я пришел Е 
убеждению, что, помимо совмещения движе- 
ний отдельпых механизмов крана, болыпую 
роль играют зацепщики кюбелей. Зацепка 
кюбелей п отценка их — один из важных 
и сложных процессов в нашей работе. Чем 
лучше задепщик работает, тем больше с9- 
кращается время цикличности крана. Я 
поставил перед администрацией порта во- 
прос о закреплении 38 иной постоянных 
зацепщиков. Работая слаженно с постоян- 
НЫМИ зацепщиками, ив дальпейтем стал 
сокращать время цикличности крана, про« 
должал изыскивать новые возможности по» 
вышения его производительности, 

Во время прошлогодней навигации кран 
наш проработал на 16 суток больше пла- 
пового времени, пи разу пе ставллея в ре- 
монт Это стало возможным благоларя об 
разцовому уходу за техникой. И в эту на- 
вигацию мы постараемся содержать кран в 
образцовом порядке и обрабатывать суда 
скоростными методами. Но для дальнейшего 
сокращения времени стоянки судов под тю- 
грузкой пеобходимо быстрее создать вну- 
тритрюмную механизацию по расштивке 
угля. 

В 1950 голу об’ем работы порта увели- 
чилея, по у нас имеются все возможности 
успешно выполвить поставленные перед 
пами задачи. Лично я беру на себя обяза- 
Теяьство выполнить два с половиной годо- 
вых задания. 

П. САВЧЕНКО, 


крановщик Ждановского порта. 


Улучшить планирование перевозок 


релеленный период 
ный» должен был 
и 1.000 пас- 
ого Задания 


В прошлом голу за оп 
времени теплоход «Омолы 
перввеәти 14.500 тонн о 

ажиров. При вьтюлнен А 
реБ, судна планировалось 1.650 тысяч 
рублей лохохов и 09 тысяч рублей пас- 
ходов. Таким образом, работа судна наме- 
чалась с убытком В 959 тысяч рублей. 

Олнако теплоход работал рентабельно. 
Мы макенмально использовали грузопод ем- 
ность судна. изыскивали лополнительные 
грузы. Нам удалось перевезти за это время 
28.409 тонн груза и 2.355 пассажиров. 
Экипаж сэкояомил значительное количество 
топлива х смазочных материалов и не д0- 
пустил пеперасхода денежных средств. 

Е концу года коллектив теплохода при- 


ми. Казалось бы, что согласно приказу ми- 
нистра морского флота экипаж сулпа л0л- 
жен был иметь фонл капитана. Но по неиз- 
вестным причинам нас лишили этого фонда. 

— Почему? — спросили мы у главного 
бухгалтера Дальневосточного пароходства 
тов. Бахарева. 

2 Очень просто. — ответил тот. — Вы 
не выполнили... плана лохолов. 

Это заявление по меньшей мере несерьез- 


о. 
В чем же лело? Ках известно, плановый 


кинском поргу необходимо иметь моргкого 
аголтта, который, шродетавляя парохохетво, 
‚бы работке опе- 


ративного плана скоростной обработки су- 


ов. 
С Положением © вЗАммоототентях порта 


и пароходства предусмотрено А ры 
бункеровку судов пепосредетпенно в порту. 
Но порт этни не занимается, так как не 
имеет топливных баз. В результате гула ле 
могут произвотитъ бупкеровку в процесде 
грузовых операций н теряют мого трлго- 
пенного времени. Так, па разгрузку тепло- 
хота «Чорох», обработанного скоросттым 
метотом, ушло три часа. Стпръко же време- 
ни теплоход потерял на приеме топлива, 
тогта КЪК это можно было «толлть 91н0- 
временно с разгрузкой теплохода. Аталә- 
гичных случаев можно привести иного. 


Главный диспетчер Бакинского порта, 
капитан морского флота ПШ ранга 
А. ПЕТУХОВ. 


отдел пароходства (начальник тов. Валюлис) 
запланировал фрахт за перевовку 18.400 
тоин груза в сумме 1.340 тькяч рублей 
(72 рубля за тонну: ставка явно завыте- 
ца). Плановая выручка от перевозки 1.000 
пассажиров должна была составить 55: 
тысячи рублей. Фактическое же вытолие- 
ние плана пассажирских перевоэо вырази- 
лось в 235 проц. Несмотря на это, 0 ДТН- 
пым бухгалтерии, выручка от работы по- 
чему-то определилась в 242 тысячи рүб- 
лей, Здесь какое-то явноо несоответствие. 

Очевидно, либо работники бухгалтерии 
оитиблиесь, либо плановый отдел ларохол- 
ства плохо составил производственные и 
финансовые планы. 5 

Второй вопрос, который волпуег экипаж 
пашего судта, это вопрос оперативного уче- 
та, Не мешало бы улучшить опера- 
тивный Учет доходов я расходов, а 
перед отходом судов составлять хор0- 
шо выверенные коммерческие графики. Мне 


кажется. что данные коимеоческого трафи- 
ка следует включать в рейсовый приказ- 
задание. Иначе невозможно точно знать 
финзнеовые результаты работы судна за 
рейс. 

Очепь важко четко организовать работу 
финансового ютхела и бухгалтерии. Нужно 
тобиться такого положения. чтобы экипажи 
хозрасчетных сулов ежеквартально получа- 
ли точные данные о своей производственной 
и финаисовой деятельности. Эти данные по- 
служат укреплению хозяйственного расчета 
на судах флота. 

Ослабление хозрасчета на судах пронсхо- 
дит и 10 другим причинам. Не так тавпо на 
совещании по экеплаатапии флота и портов 
работники морского флота говорили о ©0- 
вмещении бункеровки судов с грузовыми 
операциями. По этому вопросу был излан 
специальный приказ министра. Ню в Даль- 
певосточном бассейле этот приказ система 
тически нарунгается. Досталочно сказать; 
что теплоход «Смольный» всего один раз з 
1949 году получил булкет во время грузо- 
рых юлерзций. Шо этой причине судно не- 
пронзводительно простояло 250 судочасов. 
Экипаж теплохода, веля борьбу є шростоя- 
мү, вынужден был прилимать бункер на 
2—3 рейса. От этого сильно страдает про- 
возостюсобность судпа. 


Есть и еште охин нафолевший вопрос. Я 
этот волрос не мог разрешить в лароход- 
стве. До сих тор на морских вокзалах, и в 
частности у нас во Владивостоке, ручная 
кладь пассажиров, как правило, не взве- 
тивается, контрольная проверка веса руч- 
ной клали при высадке пассажиров нө 
практикуется. Предварительный полечет 
показывает, что на всех судах пассажияр- 
ских линий за тод бесплатно провозятсея 
тысячи тонп багажа. Организация строгого 
контроля, соблюдение ‘правил перевозки 
пасеяжнров, безусловно, необходимы. Пере- 
гружая каюты громозлким багажом, ласеа- 
жиры портят линолеум, стирают краску. 
создают тесноту. 

Все эти вопросы необхолимо разрешить 
в ближайшее время. Это еще больше улуч- 
мит работу флота, обеспечит судам более 
высокие трудовые показатели, 


Капитан Г. БОНДАРЕНКО." 


ТЕА 5 а асалы аон АЕР 
Суда отремонтированы раньше срока 


.). На судоремонтном ! 
я Николая Ивановича | 
бым ұваженисм. 
быстро 


БАКУ. (Наш корр 


бригада. слесарой 
үет суда. 
когда стаханозцы заво- 


В начале марта, 
не обяза- 


да брали на себя социалистическ 


трудящихся 1 Мая, бригада тов. Шитова 
решила производить ремонт судов только 
досрочно. Слове слесарей ме разошлось 

лелом. В течение месяца они досрочно от- 
ремонтировали главные механизмы судов 
«Бодрый», «Бравый», «Бесстрашный». 


тельства в честь международного праздника Все эти сложные работы бригада ВЫПОЛНИ- 


ла с отличной оценкой. 

Сейчас эта бригада произполтт: пемогт 
главпых двигателей теплохода. «Багиров»; 
Это задание слесари-стахановцы решили 
выполнить на один день раньше срока. 


Пять лет плавает в составе судов Бал- 
тийского пароходства теплохот «Маршал Го- 
воров». Много дальних рейсов совершило 
судно. Десятки тысяч миль пройдены те- 
плоходом в морях и океанах. 


Последний дальний рейс теплохода «Мар- 
шал Говоров» начался в Ленинградском 
порту. Судно направилось через Атланти- 
ку, Панамский канал и Тихий океан в порт 
Корсаков на Сахалине. Затем теплоход взял 
курс на Владивосток. Приняв груз на Даль- 
нем Востоке, судно отправилось через Ин- 
дийский окезн, Гибралтарский пролив и 
Атлантику в родные балтийские волы. Кру- 
госветный рейе был завершен у причалов 
Рижского порта. 

Морякам пришлось рзботать в различ- 
ных навигационных условиях. В Атланти- 
ческом и Тихом океанах бушевали штормы. 
Олнажлы, когха теплоход нахолился в 0хот- 
ском море, шторм перешел в ураган. про- 
лолжавшийся почти трое суток. У берегов 
Сахалина началась енежпая пурга. В это 
время оборвалась главная суловая антенна. 
Ее конец запутался высоко нз мачте. Ком- 
симолец матрос Влатимир Касъяненко пол- 
нялся по обледенелым вантам на мачту. В 
течение нескольких ~ минут, находясь на 
болыпой высоте, на студеном ветру, отваж- 
ный молодой моряк устранял поврежления. 
Вскоре антенна была полнята на место. 


В этих сложных навигационных условиях 
экипаж теплохода «Маршал Говоров» про- 
явил немало мастерства, мужества и твор- 
ческой инициативы. Судно шло точно по 
курсу, и механизмы действовали беспере- 
бойно. Капитан судна Герой Советского 
Союза И. Афанасьев, его старший помощ- 
ник П. Майоров и другие штурманы так 
прокладывали күре теплохода, чтобы не 
оказаться в центре урагана. 

Суловые радиооператоры П. Трегубов и 
Донской, несмотря на тысячи миль, отде- 
ляющие судно от берегов Советского Союза, 
отлично несли вахту в эфире. На всем про- 
тяжении кругосветного рейса они успешно 
осуществляли прямую радиосвязь с Моск- 
вой, Ленинградом и Владивостоком. 


...В тропиках палубная команда провела 
большую работу, чтобы привести судно в 
порядок. По предложению бодмана тов. 
Проворова матросы применили’ для оббивки 
ржавчины автоматические молотки. Токарь 
тов. Иванов изготовил для молотков зубило. 
Лучи тропического солнца немилосердно 
жгап и пакаляли металлическую палубу. 
Но. моряки успешно выполнили свои про- 
изводственные задания. Матросы тт. Белов, 
Замша и Захарченко показывали пример в 
работе. 


Сейчас экипаж теплохода «Маршал Го- 
воров» готовится к новому лальнему рейсу. 


Огромные водяные валы обрушились на теплоход «Маршал Говоров», 
Фото матроса теплохода «Маршал Говоров» Е. СОКОЛОВА. 


находилось в Тихом океане. 


+. 
Заа. 


К 
ате 


Теплоход «Маршал Говоров» в одном 


из портов Балтики 
кругосветный рейс. 
Фота матроса теплохода «Маршал Говоров» 

Е. СОКОЛОВА. 


перед уходом в 


В Бискайском 


заливе 


БОРТ ПАРОХОДА «ПЕТРОВСКИЙ». (По 
радио). Это произошло нелавно, когда наше 
сулно шло из Архангельска в Черное море. 
В Атлантическом океане началея сильный 
шторм. Особенно он усилился в Бискайском 
заливе. Волны заливали носовую палубу. 

Неожиданно оборвался штуртрое. В это 
время гила ветра достигла 11 баллов. Ва- 
питан Тов. Пономарев ‘оглал команду 
перейти на ручное управление и устранить 
повреждение. Блалодаря часто проводив- 
Ітгмея ва судне учебным проверкам и за- 
нятиям моряки быстро и четко выполни- 
ли команду капитана. В течение трех ми- 
нүт штуртрос был исправлен. Особенно от- 
личились старший механик тов. Макафьин, 
боцман тов. Агафонов, матрос тов. Факту- 
лин, слесари тт. Лигутин и Галышев. 

Рейс продолжался. А шторм. однако, не 
стихал. Спустя сутки ослабли найтовы, 
которыми был закреплен палубный груз. 
Он сдвинулся е места, навалился на люки 
трюмов и сорвал брезенты. Вола могла 
проникнуть в трюм. Тогда боцман тев. 
Агафонов, матросы тт. Трофимов, Фактулин 
и Плохин. несмотря на волны, непрестанно 
обрушивавшиеся на палубу, принялись за 
работу. Они належно закрепили палубный 
груз и брезенты па люках трюмов. 

Экипаж парохода «Петровский» в тече- 
ние семи дней самоотверженно боролся сю 
стихней в Бискайском заливе, в этом свое- 
образном «гнезде штормов». 


С. СИЗЬМИН, 
первый помощник калитана. 


когда сулно 
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Большой рейс 
парусной шхуны 


Три с лишним месяца назад из Ленайско- 
го порта вышла в дальний рейс небольшая 
‚ паруеная шхуна «Комета». Стояли мороз- 
‚ ные дни. Нэд Балтикой пизко висели темно- 
| свинцовые тучи. Вепененные волны про- 
стирались до горизонта. 


—- Паруса ставить! — раздалась коман- 
да капитана Ходова. 
Небольшой экипаж шхуны «Комета» 


быстро разошелся по своим местам. Боцман 
тов. Постнов, матросы — Герой Советского 
Союза тов. Голоринкин, тов. Петров и дру- 
гие моряки ловко работали с парусами. 


Подгоняемая попутным ветром, шхуна 
стремительно пошла вперед, рассекая 
форштевнем волны. За кормой исчезали 


Лепайский порт, мачты судов, стоящих У 
причалов, сосны на песчаном берегу, бело- 
снежная лента прибоя и высокая башня 
маяка. Морякам предстояло пересечь нема- 


ло морей и два океана — Атлантический и 
Тихий. 

До острова Мадейра шхуна «Комета» шла 
по маршруту известного русского фрегата 
«Паллада» и других парусных кораблей 
нашего флота. Затем, используя постоянно 
дующие в этих широтах йопутные ветры, 
капитан тоз. Холов повел судно от африкан- 
ского материка к берегам Америки. Шхуна 
пересекла Атлантику, побывала на Виргин- 
ских островах, под всеми парусами шла в 
Караибском море, напразилась к Шанамско- 
му каналу, поднялась по его водным сту- 
пеням — шлюзам и вышла в Тихий океан. 
Дальше путь лежал на север, мимо необи- 
таемых скалистых рифов Ревилья-Хихедо, 
берегов Калифорнии и Гавайских островов... 


Когла ло берегов Советского Союза 
осталась последняя сотня миль, Федак- 
ция газеты «Морской флот» связалась по 
радио со шхуной «Комета». Вапитан тов. 
Холов в беседе с нашим корреспондентом 
рассказал следующее: 


— Наш дальний рейс, посвященный 
1 Мзя, завершен успенкно. Под парусами 
пройлено около 16.000 миль. Штормовая 
погоха сопутствовала экипажу шхуны «Ёо- 


мета» в течение всего плавания. В Балтий- 
ском и Северном морях нам пришлось бо- 
роться со стихией. В Тихом океане, штори 
порой переходил в ураган. 

Рейсовое задание выполнено экипажем 
на 125 проп. Моряки шхуны «Комета» 
своим стахановеким трулом добились того, 
что дальний переход из Балтики К берегам 
Приморья завершен по сравнению е одно- 
типными рейсами в 2—3 раза быстрее. Суд- 
ню прибывает в порт назначения в образцо- 
вом порядке. В этом большая заслуга на- 
тих стахановцев тт. Мартынова, Еукеля, 
Постнова, Героя Советского Союза Головин- 
кина, Петрова и других моряков. 


Экипаж успешно овладел парусным де- 
лом. В отдельные дни наша шхуна прохо- 
дила по 200—240 миль. Стремления мо- 
ряков были направлены к тому, чтобы д0- 
срочно завершить рейе под парусами через 
дв» океана. 


В дальневосточных морях шхуна «Коме- 
та» будет созершать. рейсы между портами 
Камчатки, Сахалина и Приморья. 


НА ПАРОХОДЕ 
«СИБИРЬ» 


На пароходе «Сибирь», совершающем 
рейсы между Приморьем и Ќамчаткой, хо- 
рошо поставлено культурное обслуживание 
пассажиров. Ё чтению лекций. бесед и д0- 
кладов привлекаются инженеры, научные 


работники и педагоги, которые совершают 
на судне морское путешествие. С их помо- 
шью ведется культурно-просветительная 
ргбота среди пассажиров и экипажа. 


Нелавно кандилат биологических наук 
тов. Панин прочитал лекцию «Животный 
мир Тихого океала». Доктор геологических 
наук тов. Пиџр рассказал о вулканах Кам- 
чатки. За последпее время состоялись лек- 
ции на темы: «ООСР — великая морская 


держава», «США — оплот мировой реак- | 


ции» и другие. 


В каждом рейсе проводятся шахматные | 


турниры, в которых участвуют пассажиры 
и моряки. 


РСКОЙ ФЛОТ ‚, 


Тысячный номер 
стенгазеты 


БАКУ. (Каш корр.\. На-днях вышел 
тысячный номер стенной газеты «За пер- 
| венство» — органа управления, партийной 
и профсоюзной организаций пароходетва 
Каспфлот. Первый номер этой газеты вы- 
шел четыре года назад. 


Стенная газета «За первенство» широко 
освещает жизнь управления пароходства, 
соревнование диспетчеров за лучшее обелу- 
живание судов в портах. 


За четыре года в стенной газете было 
опубликовано около 3.000 писем рабкоров. 
В газете постоянно и активно сотруднича- 
ют более 50 работников управаения паро- 
ходства. Среди них: начальник планово- 
го отдела (редактор стенной газеты «За 
первенство») тов. Калишер, капитан-на- 
ставник тов. Рагимов, групповой диспетчер 
тов. Семенов, конструктор тов. Чебуханова 
и другие. 


В прошлом году на смотре стенных газет 
г. Баку газете «За первенство» было при- 
суждено первое место. 


Моряки-рационализаторы 


ВЛАДИВОСТОК. (Наш корр.). За послед- 
нее время моряки Дальневосточного паро- 
ходства внесли много ценных рационализа- 
торских предложений, способствующих луч- 
шей работе флота. 

Старший механик парохода «Валерий 
Чкалов» тов. Ерупа разработал ириспособ- 
лгние для снятия наработок в цилиндрах 
вепомогательных механизмов. Теперь моря- 
ки выполняют ремонтные работы подобного 
характера, не прибегая к помощи еудоре- 
монтного завода. Установив  маелоулазли- 
ваюшее устройство в сальниковых коробках 
паровых картерных двигателей динамома- 
шин, тов. Ёрупа добнлея экономии емазоч- 
ных материалов и уетранил попадание мае- 
ла в теплый ящик. 


Второй механик парохода «Волховстрой» 
тов. Пономарчук создал усовершенствован- 
ную конструкцию трубореза. Ценные пред- 
ложения внесли механики тт. Шугаев, Ку- 
даковский и другие моряки-рационализа- 
торы. | 


Механизмы 


для портов 


СУХУМИ. (Наш корр.). На просторной 
площадке завода Главморпрома стоят пол 
навесом покрытые свежей краской различ- 
ные части большого пластинчатого кон- 
вейера. Машина предназначена для погруз- 
кизи выгрузки различных грузов, металла, 
леса. Состоит она из 23 секций, составля- 
ющих конвейер общей протяженностью в 
100 погонных метров. 


Пластинчатый конвейер типа ВП-Г осво- 
ен заводом недавно. Испытания машины 
дали хорошие результаты. Вместо проект- 
пой производительности 50 тонн в час 
конвейер переработал в два раза больше 
груза. 

Министр морского флота, излал приказ о 
серийном производстве этого вида малой 
портовой механизации. Первые машины 
уже отправлены в порты Вентспилс, Вла- 
дивосток, Николаевск-на-Амуре. 

Сейчас завод приступил в освоению но- 
вого вида малой портовой механизации — 
трюмного погрузчика тина ВС. 

Трюиный погрузчик заменит ручную 
работу на подаче сыпучих грузов в трюмы 
судов. Он представляет собой ленточный 
раздвижной транспортер. Длина транспор- 
тера от 4 до 8 метров. Производительность 
машины — до 200 тонн в час. 


ДЕТСКИЙ 
САНАТОРИЙ 


НОВОРОССИЙСК. (По радио). Курорт 
Анапа, расположенный на берегу Черного 
моря, издавна славится своими природными 
лечебными условиями и прекрасным пля- 
жем. 


В этом году строительное управление 
| Главморстроя начинает в Анапе сооруже- 
ние детского санатория Министерства мор- 
ского флота. Эта детская здравница фрас- 
считана на 90 мест. Санаторий будег окру- 
жен большим фруктовым садом. 


| 


Однажды в начальнику механического 
цеха завода им. А. Марти тов. Прямовато- 
му пришел инженер Черноморского паро- 
хадства. Он сообщил, что для ускорения 
сроков ремонта парохода «Вторая пятилет- 
кл» редуктор главной турбины решено из- 
готовлять не на ззводе турбостроения в 
Денинграде, а в Одессе. Пароходетво пред- 
ложило механическому цеху обтачить шей- 
ку вала — шестерни редуктора. Работа 
требовала особой точности. Ее мог выпол- 
нить лишь токарь высокого класса. Выбор 
сразу пал на токаря Петра Пыжа. Ему 1п0- 
казали чертеж этой сложной и трудоемкой 
детали. 

— Сможешь? 

— Раз нужно, 
карь. 

Е станку Петр Пыж вернулся с черте- 
жом и весь был поглощен предстоящей ра- 
ботой. Трудности его не пугали. Но на этот 
раз дело было особое. Деталь была дорогая, 
и малейшая ошибка неизбежно принесла бы 
заволу больший материальный ущерб. При- 
ступая в работе, токарь тщательно оемот- 
рел свой станок, смаззл все трущиеся де- 
тали, отобрал и заправил режущий инст- 
румепт. Вскоре вал был установлен и ста- 
нок заработал. Резец быстро скользил по 
поверхности металла. 

Когда деталь была снята со станка, ин- 
женер пароходства и начальник пеха про- 
извели ее замеры. При обточке шестерни 
токарь Пыж достиг большей точности. чем 
это требовалось по рабочему чертежу. 

Конечно, не всегда попадают такие 
сложные, трудоемкие задания. Чаще при- 
холитея протачивать лавңо знакомые всем 
детали. Все здесь известно, проверено. Ќа- 
залось бы, что внесешь нового? Но токарь- 
новатор всегда придумает что-либо но- 
вое. Вся его работа — это творчество, это 
искание новых, неизведанных путей. 


смогу, — ответил т0- 


ГАЗЕТА ВЫХОДИТ 
по срелам е субботам 


БО1427. 


Взять, к примеру, обточку шеек крейцкоп- 
фа. Сколько человек до Петра Антоновича 
Пыжа обрабатывали эту леталь! Раньше 
это делалось так: крейцкопф со штоком 
устанавливался на станок, наносились мет- 


тьего поколения потомственных судострои- 
телей в семье Пыж. Много лет назад, еще 


тогда, когда небольшог судоремонтное пред- | 


приятие в Одессе принадлежало русскому 
обществу пзроходства и торговли, здесь ра- 
ботал модельщиком его дед Адам Антоно- 
вич, три сына которого — Иван, Василий и 
Антон впоследствии. пришли на завод. По 
только при советской власти эти замеча- 
тельные мастера получчли настоящее удов- 


ки на шейках, потом деталь снималась со летворение от своего труда. 


станка, крейцкопф со штоком разбирался 
и лишь после этого токарь обрабатывал 
даталь по нанесенным меткам. 

— Нельзя ли короче да быстрее? 

Над этим задумался тов. Пыж и векоре 
нашел иной, более рациональный способ 
обработки детали. Он установил крейцкопф 
нә станок без штока и обработал деталь 
с первой же установки. Задание было вы- 
полнено в три раза быстрее. Сейчас многие 
токари пользуются таким методом обточки 
ыеек крейцкопфа, который применил тов. 
ЫЖ. 

Токарь Пыж пользуется на заводе боль- 
шим авторитетом. Каждому хочется на- 
учиться работать так, как работает лучший 
токарь завода. Он охотно помогает своим то- 
варищах. После заводского гудка к станку 
Петра Антоновича тянутся комсомольцы. 

В цехе изо дня в день растет число рабо- 
чих, научившихея передовым методам тру- 
да у Петра Антоновича. В примеру, взять 
Владимира Вовненко. Пришел он на завод 
неопытным, боялся за, серьезное дело взять- 
ся, а сейчас — токарь четвертого разряда и 
все задания выполняет на двести процен- 
тов. Так на глазах растут люли. 

Петр Антонович часто рзссказывает о 
себе, о том, как он сам учился мастерству. 

— Вот вы смотрите на меня, как на 
представителя старшего поколения рабо- 
чих. Это прарильпо, если учесть. что ра- 
ботаю я в этом цехе уже двалпать два 10- 
да. Но всего-то мне 38 лет. Как н вы, я 
начал свою трудовую жизнь при советской 
власти. 

Петр Антопович — представитель тре- 


Когда вся семья собиралась по вечерам, 
не было конца разговпрам о делах и успе- 
хах завода имени А. Марти, который начал 
быстро оснащаться новой техникой. Отец 
Петра — Антон Адамович, работавший 
здесь крановщиком, часто вспоминал, как 
тяжело было жить рабочим в царской Рос- 
сии, как трудно было в те мрачные време- 
на научиться мастерству. 

— Если про то нашей молодежи рас- 
сказать, пожалуй, не поверят, — говорил 
он. — дто при советской власти все двери 
открылись для трудящихся — кем хочешь, 
тем можешь быть. 

Антон Адамович, пользовавшийся на за- 
воле широкой популярностью, не скрывал 
своего желания, чтобы и дети пошли по его 
пути, и с детства воспитывал в них любовь 
х ремеслу. Так и вышло. На завод имени 
А. Марти пошел работать электриком сын 
Николай, а дочь Зинаида — радисткой. 
Вотда подрос Петр, отеп определил его в 
школу фабрично-заводского обучения это- 
го же предприятия. 

Первый лень самостоятельной работы за 
токарным станком был для молодого рабо- 
чего Петра Пыж незабываемым событием. 
Его жизнь напплнилась новым. волнующим 
солержанием. Он с интересом наблюдал, 
как острый резец енимал с грубого куска 
метатла стружку и на его глазах деталь 
приобретала нужные формы. Работал Петр 
усердно, с жадностью воспринимал вее со- 
веты мзстерев и был счастлив, когла уда- 
валось хорошо и во-время выполнить ра- 
боту. 

Возвращаясь домой, оп после ужина при- 


| нимался за книги по токарному делу, ис- 
| кал в них ответы на неразрешенные воп- 
росы. Так приходили знания, опыт. 0 мо- 
| лодом токаре уже зпали не только в меха- 
| пическом цехе, но и на всем заводе, 0 нем 
говорили на собраниях, ставили в пример 
другим. 

Толы Отечественной войны Петр Анто- 
нович вместе е мужественными сынами Ро- 
тины провол на фронтах. Правительство 
высоко отметило ето заслуги. Он награж- 
‚ден орденами и мелалями. 


Вернувшись на завод, Петр Пыж нашел 
его сильно постралавшим, но старые кад- 
| роте рабочие уже восстанавливали цехи. 
Среди пих оп встретил своего отца, сестру 
Зинанду и ее мужа. В цехах завода им. 
А. Марти работали представители четвер- 
того поколения семьи Пыж — три дочери 
Зинаиды Антоновны. Петр Пыж с первых 
же дней стал выполнять по три-четыре нор- 
МЫ. 

— Наш Антонович— настоящий мастер, 
у него поучиться не стыдно, — говорили 
рабочие. И они охотно перенимали мето- 
ды работы лучшего токаря. А он, имея за 
плечами богатый опыт, всегда находил по- 
| лезный совет для них. 


Петр Пыж — коммунист. Долг комму- 
ниста — всегда быть впереди. Сейчае. ког- 
да по всей стране широко развертывается 
социалистическое соревнование за досроч- 
ное выполнение послевоенной пятилетки, 
Петр Антонович Пыж трудится с новым 
под’емом. По его инициативе в цехе ши- 
роко развернулось движение за скоростные 
методы рабеты. 

Когда кончается смена, страстный голое 
коммуниста тов. Пыж раздается в кругу 
рабочих. Он ведет агитационную работу 
в цехе, увлекательно рассказывает о боль- 
ших преобразованиях, свершившихея в 
нашей стране под руководством партии 
Ленина-——_ Сталина. 


Н. КИШИНЕВСКИЙ. 
ОДЕССА. (Наш корр.). 


| 
| 
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Творческое содружество 


ВЛАДИВОСТОЕ. (Наш корр.). Недавно на 
пароходе «Чукотка» проходили испытания 
судового двигателя, связанные с его пере- 
| водом на новый режим работы. Большую по- 
мощь морякам оказал преподаватель Вла- 
дивостокского высшего мореходного үчили- 
ща доцент тов. Михельман. 


В ходе испытаний выявилась необхохи- 
мость создания прибора для определения 
степени сухости пара при давлении ниже 
атмосферного. Подобный прибор чрезвычай- 
но полезен в практической работе моряков. 
Кафедра паросиловых установок Высшего 
мореходного училиша приступила к созла- 
| нию совершенно оригинальной кюнетрук- 
ции этого прибора. 


С каждым днем крепнет творческое 
содружество преподавателей училища с 
`экипажами морских судов. Старший пре- 
подаватель тов. Вильховский провел на па- 
реходе «Ройков» большую иселедователь- 
скую работу. Он получил подтверждение 
возможности значительного увеличения 
мощности двигателя за счет ее рациональ- 
ного распределения по пилиндрам. Оеновы- 


Физкультура и спорт 


25 километров в ледяной воде 
НОВЫЙ ПРОПЛЫВ О. КУМУКОВА Я 


Цесколько дней в Москве стояла теплая 
весенняя погода. На Москве-реке стали 
быстро прибывать паводковые волы. Тро- 
нулся лед у истоков реки, у Звенигорода и 
непосредственно в черте города. На Кара- 
мышевской плотине были подняты“ створы, 
начался ледоход. За три дня Москва-река 
очистилась ото льда. 


Воспользовавшись этим, спортемен-мо- 
ря, пловец общества «Водник» ()еман Ку- 
муков, систематически совершавший про- 
плывы зимой, стал готовиться к новому за- 
плыву в ледяной воде на большую дистан- 
ЦИЮ. 


Старт состоялся 11 апреля. В лень за- 
плыва погода внезапно изменилась. .Полул 
сильный юго-восточный ветер. Москва-река 
покрылась частой зыбью. Температура воды 
упала до ноля градусов. В 11 часов 30 ми- 
нут дня москвичи, проходившие по пабе- 
режной у Киевского вокзала, вилели, как 
пловец Бумуков в костюме из тонкой про- 


Встреча футбольных команд на юге 


На Черноморском побережье Вавказа и в 
Одессе заканчиваются учебно-тренировоч- 
ные сборы сильнейших футбольных команд 
страны, готовящихся к ХИ розыгрышу 
первенства ОСОР по футболу. 


Идут последние лни занятий,  прово- 
дятся товарищеские игры. Через несколь- 
ко дней в Тбилиси, Сталинграде, Виеве, 
Баку, Ереване и Харькове состоятея пер- 
вые матчи ХИ Всесоюзного чемпионата по 
футболу. 

Тренииювочные игры прохолили в Сечи, 
Гаграх, Сухуми, Тбилиси и Одессе. Эти 
встречи, несмотря на то, что они ЯВЛЯ- 
ются контрольными, а не играми на пер- 
венство, привлехают внимание миллионов 
любителей футбола. 

Из отдельных результалюв надо отме- 
тить победу ЦДКА над ленинградеким 
«Зенитом» со счетом 4:1, ничью ар- 
мейской команды с тбилиссюим «(парта- 


С. К. ГЕРАСИМОВ. У Тиҳого океана. Пу- 
тевые заметки. Москва. Изд-во ЦК ВЛКСМ 
«Молодая гвардия». 1949 г. Стр. 197. Цена 
7 руб. х ) 

«Бескрайны дальневосточные просторы. 
От Владивостока до Чукотки так же далеко, 
как от Ленинграда до Иркутска... Могучий, 
необ'ятный, бесконечно богатый, еще вчера 
девственный край весь в движении, в сози- 
дательной работе. Только при советской вла- 
сти началось настоящее освоение Дальнего 
Востока...». 

Так начинает автор свою книгу путевых 
заметок, рассказывающах о Приморье, Са- 
халине, Камчатке, Чукотке и Курильских 
островах. Первая глава — «Ворота на Ти- 
хий океан» — посвящена Влаливостоку. 
Много теплых и доходчивых образов нашел 
С. Герасимов, чтобы дать читателю пред- 
ставление о работе Владивостокского пор- 
та, трудовых делах моряков и портовиков. 
«Он весь в огнях: огни на мачтах судов, ог- 
ня в порту... Огни трепетно отражаются в 
воле бухты, своими очертаниями напоминаю- 
щей гигантский рог. Голубоватая вода, 
встревоженная винтом катера, становится от 
этих отблесков бронзовой, почти золоти- 
стой. И, право же, нет и не может быть для 
этой бухты другого имени, чем то, которым 
окрестили ее русские моряки, — Золотой 
Рог... Поистине Владивосток — наши ши- 
рокие морские ворота на простор океанов». 

Просто, увлекательно и живым языком 
налисаны остальные глазы книги, посвящен. 
ные работе житобоев, краболовов, рыбаков, 
созидательному труду рабочих и колхозни- 
ков Приморья, Сахалина и Камчатки. 

Е. Л. ШТЕЙНБЕРГ. Первые исследова- 
тели Каспия (ХУШ!—ХИХ вв.) Москва. Гос. 
изд-во географ. литературы. 1949 г. Стр. 74. 
Цена 1 руб. 50 коп. 

С Каспийским морем связаны многие яр- 
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ИЗУЧАЙТЕ ИНОСТРАННЫЕ ЯЗЫКИ 
(английский, французский, немецкий) 
БЕЗ ОТРЫВА ОТ ПРОИЗВОДСТВА 


на государственных нурсах 


›› И = $134 


Условия приема высылаются по получении 2 рублей _ 
почтовым переводом. 


Москва, 151, Можайское шоссе, 1, курсы „ИН-ЯЗ". | 
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НОВЫЕ Книги 


СЕВЕРНОМУ ГОСУДАРСТВЕННОМУ МОРСКОМУ ПАРОХОДСТВУ 
СРОЧНО ТРЕБУЮТСЯ 
МЕХАНИКИ-ДИЗЕЛИСТЫ | 


Ти 11 разрядов для работы на судах 4-й группы дальнего и каботажного плавания. 
Жилплошадью обеспечиваем. 


За справками обращаться: 
гор. Архангельск, ул. Энгельса, д. {, ОТДЕЛ КАДРОВ. 
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АДРЕС РЕДАКЦИИ: Москва. Центр Ветошный переулок. д. 2, второй этаж. третья линия, помешенне 211; для телеграмм: Москва — газета Морфлот. Телефоны: отв. редактора Қ 5-88-07, отв. секретаря, 


скими областями РСФСР. 
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ваясь на своих опытах, тов. Вильхов 
пишет диссертацию «Оптимальное рас 
деление мощности по цилиндрами паровЬ 
машин многократного расширения». 


Старший преподаватель тов. Ясинский? 
помог механикам парохода «Декабри? 
устранить серьезные дефекты в [86010 
главной машины. 


четвергам для механиков 
Дальневосточного 


и штурман? 
пароходства читаю: 


цим морского флота. За последнее Ў 
кандидат технических наук тов. Мельц 
прочитал лекции «Ӛксплоатапия и устрой 
ство судовых холодильных установок» 
«Научные методы повышения ЁПД теп 
силовых механизмов». С большим интер 
сом механики выслушали лекцию канди 
та технических наук тов. Анисимова о 
тодах внутрикотловой обработки воды" 
нормах расхода антинакипина. 


Консультационное бюро намечает 0 у 
низовать для моряков практические зая 
тия в лабораториях училища. 


ђ 


резиненной ткани уверенно тусте 
воду и быстро поплыл по течению. 


Дистанцию в 5 километров — от Бот 
линского моста, до Ленинских гор — 2см! 
Вумуков проплыл на спине, показав х000 
шее спортивное время. У Ёрымского мост 
пловец пересек половину намеченной ли’ 
станции. 13 километров были пройдены 8 
2 часа 18 минут. 


Финиш состоялся в Кожухове. Во времЯ 
своега многочасового нахождения в р 
по которой еще плыли отдельные льли 
Осман Бумуков чувстровал себя хорошо. 
стремился закончить дистанцию в возмо 
по короткое время и достичь отлич 
спортивных результатов. : 

Спортсмен общества «Водник» Кухуко. 
пробыл в воде 6 часов. За это время 
проплыл по реке 25 километров. Свой 600’ 
тивный рекорд 0. Бумуков посвятил пр” 
ближающемуся первомайскому праздник? 


А. ПАРЕНЬКОВ: 


« 
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я 
ком» 2:2, победу московских динамов& 
цев нат московским «Локомотивом» 2 
4:0 и ничью со сталинградеким «Торе 


Вничью сыграли московские кома! 
«Торпедо» и «Локомотива». Тбилиссёй 
«Динамо» выиграло ү ленинградек 
«Зенита» 2:1. Московские торпедов 
обладатели Кубка ООСР — встретилис 
футболистами общества «Шахтер». 
вый гол забили донбассовцы. Затем Е 
пиативой овладели автозаводцы, — кото 
выиграли со счетом 3:1. Футболис 
ЦДКА провели матч с командой тбилис 
ского Лома офицеров. Москвичи победил 
со счетом 1: 0. | 


Ряд побел одержал московский «Са 
так» — над харьковским и москове 
«Локомотивом» и минским «Динамо» 
щита «Спартака» не пропустила в @ 
ворота ни одного мяча. 


кие страницы истории нашей Родины. И 
устья Волги издавна пролегал по Каст 
морской путь русских людей на Восток 
в Среднюю Азию, Иран и в далекую Инд 
Во второй половине ХУ века русский 
шественник Афанасий Никитин, сове 
свое знаменитое «хождение за три мор 
побывал в Дербенте и в Баку. 

Начало научному исследованию Ка 
было положено в ХУІ веке. Русские п 
шественники Бекович-Черкасский, Кож! 
Травин, Верден, Соймонов и Урусов прой 
вели важные открытия и собрали цени 
материалы, послужлвшие основой для 
ставления первой карты Каспийского мо 
Вслед за ними Токмачев и Ладыженский 0 
крыли в 1764 году на восточном бер 
Каспия новый залив — отличную пр 
ную гавань для судов. Плодотворно 
научные работы путешественники Войно! 
Муравьев, Ивашинцев, Карелин. Послед 
впервые описал и нанес на карту залив К 
ра-Богаз-Гол, 


В начале текушего столетия ученые 
шей страны Н. Подкопаев, В. Совинский 
особенно Н. Книппович создали ценні 
труды, посвященные Каспийскому 
Этот бассейн был исследован и описан И 
ключительно салами ученых и мореплава?ї 
лей нашей страны. 


Каспий играет крупную роль в хозяйС! 
венной и культурной жизни Советожо 
страны. На его берегах расположены 1) 
мышленные центры, рыбные промыслы, КО! 
сервные комбинаты, важные порты — Бак! 
Красноводск, Махач-Кала и Гурьев, свя 
вающие морскими путями советские ре 
лики Закавказья и Северного Кавказа 
Средней Азией, с приволжскими л прнурал? 
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